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Editorial

........................................................

Liebe Leserinnen und Leser,

regelméBige Uberwachungen der operativen Mitarbeiter im
Eisenbahnbetrieb sind seit jeher Pflicht und gangige Praxis.
Lange bevor es nationale oder europdische Gesetzesvorgaben
dazu gab, hat die Eisenbahn in der Fahrdienstvorschrift

die Uberwachungen — abhéngig von der Anzahl der
sicherheitsrelevanten Bedienhandlungen pro Schicht und ihrer
jeweiligen Bedeutung fiir die Betriebssicherheit -
ihre Schliisse daraus gezogen. Daraus haben sich zwei bis acht

Uberwachungen pro Jahr ergeben.

In der ,,Papier-Welt“ wurden die Ergebnisse der Uberwachungen
zwar tempordr archiviert, systematische Auswertungen
konnten nur mit erheblichem Aufwand gefahren werden.

Damit blieben die Erkenntnisse aus den Uberwachungen
grofBtenteils ungenutzt und konnten die Hinweise auf etwaigen

.................

bewertet und

Eine Ellok der Baureihe 193 (Vectron)
unterwegs mit einem Gliterzug.

Foto: DBAG/Claus Weber

....................................

Inhaltsverzeichnis

Verbesserungsbhedarf, sei es bei den Mitarbeitern oder bei den

Regeln, nicht iiberarbeitet werden. Mit der Datenbank PANOPTES 3
erfolgt nun bei der DB Netz AG erstmals ein systematischer

Ansatz und erméglicht einen Verbesserungsprozess. Uber die
Erkenntnisse dieser Auswertungen und Weiterentwicklungen 7
von PANOPTES lesen Sie im ersten Artikel dieser Ausgabe.

Fahrdienstleiter nehmen im Rahmen der regelmafiigen

Fortbildung alle zwei Jahre an einem Training mit

Ergebnisfeststellung (TmE) teil. In einem weiteren Beitrag dieser
Ausgabe der BahnPraxis B haben wir einige Musterbeispiele
zum TmeE fiir Sie aufbereitet. Ein Unfallsteckbrief zum

PANOPTES — Betriebskontrollen
von operativen Mitarbeitern der
DB Netz AG

Training mit
Ergebnisfeststellung 2022

N

Unfallsteckbrief: Durchfiihren
von Arbeiten im Gleisbereich
vor Beginn der geplanten
Sperrpause

12

Test: Sicherheitszeichen

Thema ,,Arbeiten im Gleisbereich“ und ein Sicherheitstest

komplettieren die Beitrdage in dieser Ausgabe.

Wir wiinschen lhnen eine interessante Lektiire und bleiben Sie

gesund!

lhr BahnPraxis B-Redaktionsteam
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Quelle: Dagmar Speckenbrink

Auswertung der Ergebnisse aus zweieinhalb Jahren Praxiseinsatz

PANOPTES - Betriebskontrollen von operativen
Mitarbeitern der DB Netz AG

Armin Krieger, Referent Safety Uberwachung, DB Netz AG, Frankfurt am Main

Seit 1. Januar 2019 erfassen alle Bezirksleiter Betrieb der DB Netz AG die zum Erhalt der
Handlungssicherheit durchgefiihrten Betriebskontrollen am Arbeitsplatz mit PANOPTES
(griech: PAN=alles, OPTES=sehen), einer modernen Datenbank zur Erfassung, Dokumen-
tation und Auswertung von Betriebskontrollen. Seit 2020 sind auch die RegioNetz Infra-
struktur (RNI) und die S-Bahn Hamburg dabei.
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Abbildung 1:

Beanstandungs-
quoten der TOP
Kategorien 2020

Stationdr operativen Mitarbeitern im Eisen-
bahnbetrieb der DB Netz AG ist sicher aufge-
fallen, wenn Bezirksleiter mit Tablet direkt auf
dem Stellwerk die Dokumentation vorgenom-
men und Méngel aus vorherigen Betriebskon-
trollen mit Fotos nachbesprochen haben. Was
sind die Erkenntnisse aus zweieinhalb Jahren
Praxiseinsatz? Dieser Artikel liefert einen Uber-
blick.

Zahlen, Daten, Fakten

Mit den Ergebnissen der Uberwachungsjahre
2019 und 2020 stehen der DB Netz AG erst-
mals strukturiert Daten aus den durchgefiihr-
ten Betriebskontrollen zur Verfiigung. Die
Zahlen aus den Jahren 2019 und 2020 sind
sehr dhnlich. In weit {iber 120.000 Betriebs-
kontrollen pro Jahr (2019: 122.000, 2020:
127.000) dokumentierten die fast 400 Bezirks-
leiter Betrieb insgesamt {iber 830.000 Fest-
stellungen, das entspricht ca. 7 Feststellungen
pro Kontrolle. Feststellungen sind beobach-
tete Handlungen im Zeitraum der Betriebskon-
trolle sowie Stichproben der gefiihrten betrieb-
lichen Unterlagen mit individuellem Umfang.

Das Verhaltnis von korrekt gewerteten Fest-
stellungen zu Beanstandungen (dies sind
erkannte Fehler bzw. Mangel) liegt dabei bei
98 Prozent zu 2 Prozent, d.h. von 100 Feststel-
lungen sind 98 korrekt und 2 fehlerhaft bewer-
tet.

Die Beanstandungen werden fachlich katego-
risiert (in Handlungen im Beobachtungszeit-
raum, Eintrdge in betriebliche Unterlagen und
die Prifung von Biichern, Regelwerk und Aus-
riistung) und jeweils gewichtet. Dabei wird
unterschieden zwischen geringer Abweichung,
Handlungsbedarf und unverziiglichem Hand-
lungshedarf. Der Anteil von unverziiglichem
Handlungsbedarf lag 2019 bei 1 Prozent und
2020 bei 3 Prozent aller Beanstandungen.

Auffallige Kategorien

Die Kategorien zu Beanstandungen, die kon-
stant tiber den Durchschnitt von 2 Prozent
lagen, waren {iber die zwei Jahre identisch.
Sortiert man diese auffdlligen Kategorien nach
ihrem durchschnittlichen Beanstandungs-
quotienten, also dem Verhdltnis von korrekten
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Priifungen zu festgestellten Fehlern, ist festzu-
stellen, dass es betriebliche Unterlagen sind.
Es ergibt sich fiir 2019 und 2020 folgendes Bild
(Abbildung 1):

1. Schriftlicher Befehl (11 Prozent)

2. Zugmeldebuch, Zmb (7 Prozent)

3. Arbeits- und Stérungsbuch, A&S (4 Prozent)
4. Fernsprechbuch (3,6 Prozent)

5. Nachweis der Zdhlwerke, Nw d Zahl (2,3 Prozent)

Auch die Unterkategorien — das sind Detaillie-
rungen — waren in den Uberwachungsjahren
2019 und 2020 gleich:

 Im Schriftlichen Befehl iberwiegen Form-
fehler gemaf} Mustereintrdgen vor Fehlern in
Kopfangaben bzw. der Standortmeldung und
Mangeln bei Ausstellen des Befehls 2.

e Im Zugmeldebuch ist es ebenfalls das allge-
meine Fiihren der Unterlage, fehlende bzw.
unleserliche Angaben, gefolgt von Fehlern
bei Einfiihren/Aufheben von Raumungspri-
fung bzw. Rdumungspriifung auf Zeit und
dem Sperren bzw. Aufheben der Sperrung
von Streckengleisen.

e Im Arbeits- und Stérungsbuch werden die
meisten Fehler in der Dokumentation der
Zustimmung von Arbeiten gemacht, gefolgt
von der Vollstéandigkeit und Plausibilitat
von Eintrdgen durch die Mitarbeiter Betrieb,
aber auch in der Formulierung durchzufiih-
render Arbeiten und betrieblicher Mainah-
men durch das Fachpersonal Leit- und Siche-
rungstechnik.

o Im Fernsprechbuch sind Fehler bei regel-
maRig wiederkehrenden Eintrdagen, z.B.
Signalmittelpriifung, am haufigsten, gefolgt
von Sperren bzw. Aufheben der Sperrung
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von Gleisen und Weichen im Bahnhof sowie
dem allgemeinen Fiihren der Unterlage.

Analysiert man die 1 Prozent (2019) bzw. 3 Pro-
zent (2020) der Beanstandungen mit der Gewich-
tung ,unverziiglicher Handlungsbedarf“, so fallt
auf, dass dies vor allem beobachtete Handlun-
gen sind. Fahrwegsicherung und Raumungspri-
fung bei der Durchfiihrung von Zugfahrten sowie
Fahrwegpriifung bei Rangierfahrten haben darin
einen hohen Anteil. Im FIT 2022 fiir das Stell-
werkspersonal werden deshalb schwerpunkt-
maRig die Themen Fahrwegpriifung, -sicherung
und Rdumungspriifung behandelt.

Filtermoglichkeiten

PANOPTES ermoglicht auch die Filterung der
Ergebnisse, z.B. nach Stellwerkstechnik (Abbil-
dung 2). Bei dieser Analyse ist beispielsweise
interessant, dass bei mechanischer und elek-
tromechanischer Technik die Beanstandungs-
quote im Zugmeldebuch deutlich geringer ist
als bei den anderen Stellwerkstechniken. Mog-
liche Erkldrungsansatze sind, dass bei die-

ser Stellwerkstechnik in der Regel keine Zug-
nummernmeldeanlage vorhanden ist, sodass
das Zugmeldebuch permanent zu fiihren ist.
Daraus kann man eine gré3ere Routine im Fiih-
ren der Unterlage ableiten oder das fernmiind-
liche Zugmeldeverfahren konnte den Anteil
korrekter Eintragungen erhohen, was wiede-
rum den Fehlerquotienten senkt.

Filtert man die Ergebnisse nach Regionen,
so ist grundsétzlich festzustellen, dass die

Abbildung 2: Filtermdglichkeiten

Quelle: DB Netz AG/Armin Krieger
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Abbildung 3:
Fahrdienstleiter im
Einsatz
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Schwerpunkte in der Reihenfolge immer den
gesamten Auswertungen der DB Netz AG ent-
sprechen. Die Regionen West und Siidost
haben dabei einen niedrigeren Fehlerquotien-
ten als die Gesamtwerte, die Regionen Nord
und Ost einen hoheren. Ob dies allerdings

auf die Fehlerdokumentation der Bezirksleiter
oder die Handlungssicherheit und den Wissen-
stand der operativen Mitarbeiter zuriickzufiih-
ren ist, bleibt offen.

Die Analyse nach Fern- und Ballungsnetz sowie
Regionalnetz, der Netzdifferenzierung bis zur
Neuorganisation der DB Netz AG zum 1. Okto-
ber 2020 zeigte ebenfalls nur geringe Unter-
schiede. Reihenfolge und Beanstandungs-
guote auffalliger Kategorien waren gleich bzw.
sehr dhnlich. Der Anteil an den Gesamtiiber-
wachungen durch die Regionalnetze betrug
tibrigens 20 Prozent.

Umgang mit Ergebnissen, Ausblick

Was passiert nun mit diesen Erkenntnissen und
worin liegt der Nutzen dieser Auswertungen?

Seit der Einfiihrung von PANOPTES haben die
Bezirksleiter Betrieb die Moglichkeit, ihren
Betriebsbezirk strukturiert auszuwerten und

mit dem Netz, der Region und den Ergebnissen
der gesamten DB Netz AG zu vergleichen. Dies
erfolgt nach Vorgabe der Richtlinie 412.9111
mindestens halbjahrig. Erkennt der Bezirks-
leiter Schwerpunkte, so kann er diese The-
menbereiche verstarkt bei der Wahl der Inhalte
des Lehrgesprachs, das ja Bestandteil jeder
Betriebskontrolle ist, beriicksichtigen.

Dariiber hinaus flieBen die Jahresergebnisse
in die FIT-Themenplanung des Folgejahres ein,
also in die inhaltliche Ausgestaltung der regel-
mafigen Fortbildungsunterrichte.

Weiterhin bieten die Auswertungen aus den
Betriebskontrollen der Bezirksleiter gute Ver-
gleichsmaglichkeiten mit den Ergebnissen
anderer Uberwachungsprozesse, z.B. der
Betriebskontrolleure des Eisenbahnbetriebs-
leiters.

Perspektivisch ist geplant, die menschlichen
und organisatorischen Ursachen, z.B. Fliichtig-
keitsfehler durch Miidigkeit, Verstandlichkeit
derVorgaben, hinter den fachlichen Kategorien
zu untersuchen. Dies alles dient einem Ziel der
kontinuierlichen Verbesserung der Handlungs-
sicherheit der stationdr operativen Mitarbeiter
im Eisenbahnbetrieb der DB Netz AG.

...............................................................................................................

Losungen zum Test ab Seite 7: 1. a), b) | 2.a), ¢) | 3.b), ©), d) | 4.a), b), ¢) | 5.b),d) ) | 6. b), ¢) | 7. ©), d) | 8. Standort: Sig A;
Rgl Adorf-Bstadt) | Befehl 2: Sie diirfen vorbeifahren am Bksig A Bk Berg) | Unterschriftenteil mit Ubermittlungscode

Losungen zu ,,Dieses Zeichen steht fiir...“ auf Seite 12: P011¢) | E012 b) | GHS 06 a) | P002 b) | WO010 ¢) | M0O18 a)
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Regelmafdige Fortbildung

Training mit Ergebnisfeststellung 2022

Tina Jaide, DB Netz AG,
Fachliche Qualifizierung
Betrieb, Frankfurt am
Main

S

Fahrdienstleiter nehmen
im Rahmen der regel-
mafBigen Fortbildung
alle zwei Jahre an einem
Training mit Ergebnis-
feststellung teil. Damit
kommt die DB Netz AG
einer Forderung der
Endfeld | | Anfangsteid | | Anfangstel - Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung nach,
wonach die Eisenbahn-
unternehmen sich durch
Priifungen oder in sonst
geeigneter Weise vom
Vorhandensein der ge-
forderten Kenntnisse
und Fertigkeiten bei den
Betriebsbeamten zu
tiberzeugen haben.
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Das Training mit Ergebnisfeststellung (TmE) umfasst das

Losen praxisbezogener Aufgabenstellungen mit den The-
menschwerpunkten ,,Stérungen im Betriebsablauf” und

»Besonderheiten bei Bauarbeiten®.

Die klassische Form des TmE besteht aus Multiple Choice-
Aufgaben und dem Fiihren der fahrdienstlichen Unter-
lagen. Die Bewertung erfolgt nach einem vorgegebe-

nen Punktekatalog. Beim TmE an der Simulationsanlage
bewertet der Trainer die Handlungen einschlieBlich der
fahrdienstlichen Verstandigung und der Dokumentation
analog der Bewertung in Papierform. Beiden Verfahren
gemeinsam ist am Ende die Feststellung, ob ausreichend
Handlungssicherheit vorhanden ist. Die Durchfiihrung des
TmE findet durch DB Training statt.

Testen Sie ihr Wissen

Nachfolgend kénnen Sie ihr Wissen an einem Muster-TmE fiir Fdl
auf Blockstellen zum Thema ,,Zugfahrt mit besonderem Auftrag*

testen. Die Losungen finden Sie auf Seite 6.

Situation:

..................................................................................

TmE Themen fiir 2022
Folgende Themen werden im TmE behandelt:

Themen 2022 fiir alle Fahrdienstleiter
Elektronische Stellwerke (ESTW-FdI) an
Simulationsanlagen, fiir andere Fdl in Papierform
e Raumungspriifung

o PZB-St6rung (PZB — Punktférmige Zugbeeinflussung)

Thema fiir alle Fdl — auB3er Fdl auf Blockstellen
o Fahrwegpriifung

..................................................................................

Sie sind Fahrdienstleiter auf der Blockstelle (Bk) Berg (Blockendstelle), welche sich am gleichnamigen Haltepunkt (Hp)
befindet. Die RB 15861 steht am Bahnsteig des Hp Berg zur Weiterfahrt nach Bstadt. Kurz vor der Abfahrtzeit stellen Sie fest,
dass das Bksig A in die Haltstellung gefallen ist und die Zugfahrt mit besonderem Auftrag (Befehl) zugelassen werden muss.

Art der Strecke Streckenblock | Gleisfreimeldeanlage
zweigleisig Felderblock nicht vorhanden )
Fahren auf dem CAibttl)'lldhtni::J: Hauptbahn (links) und
l a m. B f hl rtlicnkelt der Hauptbann (lInks) un
A LS T BN Lageplanskizze Bk Berg Hp (unten)
Bf Adorf (FAD) 311000 35.?D0 Bk Berg Hp (FBG) 43,pDO Bf Bstadt (FBS)
e . ||Af Bf Bsf
1 A=""F @mu e v Dl .. 1
/ Y
= [15861 > —_c 5 _
- a b—@® A }—‘I 2 hur® —
T S w—aP \
—3 3 —
N3 — | 31,000 36,200 43,000
Quelle: DB Netz AG
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Bitte kreuzen Sie die richtigen Antworten an. Es kénnen auch mehrere Antworten richtig sein. Der Fdl darf mit Befeh-
len Auftrage an Triebfahrzeugfiihrer (Tf) erteilen. Die Aufgaben 1 bis 4 beziehen sich auf diese Thematik. Den Befehl fiir

Aufgabe 8 finden Sie auf der folgenden Seite.

1. Fiir das Ubermitteln von Befehlen sind Grundsitze
festgelegt. Welche Aussage(n) ist (sind) richtig?

[]a) Der Fdl darf dem Tf Befehle diktieren, wenn der Zug
hélt und der Tfihm den Standort des Zuges gemel-
det hat.

[1b) Der Fdl darf Befehle einem anderen Mitarbeiter
(gemaf Betriebsstellenbuch) diktieren, der den
Befehl dem Tf aushéandigt.

[]¢c) Der Fdl muss den Befehl in jedem Einzelfall ausferti-
gen und aushdndigen.

[1d) Befehle diirfen ausschlieBlich auf den vorgeschrie-
benen Vordrucken ausgefertigt werden.

2.  Welche Aussage(n) iiber schriftliche Befehle ist
(sind) richtig?

[[]a) Namen von Betriebsstellen diirfen nur abgekiirzt
werden, wenn dies im Betriebsstellenbuch zugelas-
sen ist.

[1b) Wenn sich der Fdl beim Diktieren eines Befehls ver-
schreibt, darf dies auf dem Befehl tiberschrieben
werden (allerdings nicht mit Bleistift).

[l ¢) Befehle diirfen auf einem Vordruck erteilt werden,
wenn die Befehle in derim Vordruck angegebenen
Reihenfolge ausgefiihrt werden kénnen.

[]d) Befehle diirfen iiber Lautsprecher diktiert werden.

3. Fiirden Ort der Befehlsiibermittlung gelten
bestimmte Regeln. Welche Aussage(n) ist (sind)
richtig?

[1a) Der Fdl muss Befehle 8, 11, 12 oder 14 vor der Stelle
tibermitteln, von der ab der Befehl gilt.

[1b) Der Fdl soll Befehle 2, 4, 5 oder 13 in der Regel vor der
Stelle Gibermitteln, von der ab der Befehl gilt, z. B. vor
einem Hauptsignal.

[Ic) Der Fdl darf Befehle 2, 4 oder 5 auch iibermitteln,
wenn der Zug am riickliegenden Hauptsignal halt.

[1d) Der Fdl soll Befehle 8, 11, 12 oder 14 — wenn nichts
anderes vorgeschrieben ist — beim letzten planmasi-
gen Halt tibermitteln.

BahnPraxis B11] 2021

4,  Fiir das Zuriickziehen von Befehlen sind Grundséatze
festgelegt. Welche Aussage(n) ist (sind) richtig?

[1a) Der Fdl darf einen Befehl nur durch einen anderen
Befehl zuriickziehen.

[ 1b) Wenn der Fdl dem Tf den Befehl zum Zuriickziehen
diktiert, muss er dem Tf Befehl 14.35 erteilen.

[]¢c) Wenn der Fdl mehrere Befehle auf einem oder meh-
reren Vordrucken erteilt hatte, muss er alle Befehle
zuriickziehen.

[1d) Wenn der Fdl mehrere Befehle auf einem Vordruck
erteilt hatte, darf er auch einzelne Befehle dieses
Vordrucks zuriickziehen.

5. Die RB 15861 soll jetzt nach Bstadt weiterfahren.
Welche Voraussetzung(en) muss (miissen) fiir die
Weiterfahrt des Zuges efrfiillt sein?

[]a) Die Zustimmung des Disponenten der Betriebs-
zentrale ist einzuholen.

[1b) Das Riickmelden ist einzufiihren.

[]¢) Derzuletzt gefahrene Zug muss zuriickgemeldet werden.

[1d) Es sind keine weiteren Voraussetzungen erforderlich.

6. Wo miissen Sie Merkhinweis(e) bzw. Hilfssperre(n)
anbringen bzw. eingeben?

[]a) Sie miissen einen Merkhinweis ,,RP* an die Einrich-
tung fiir die Abgabe der Zugmeldung anbringen.
[1b) Sie miissen einen Merkhinweis ,,RP“ am Signalhebel
A anbringen.

[]c) Sie miissen eine Hilfssperre am Signalhebel A
anbringen.

[]d) Es sind keine Hilfssperren bzw. Merkhinweise anzu-
bringen.

7.  Welche Eintrdge/Meldungen sind aufgrund des vor-
zeitigen Haltfalls des Bksig A erforderlich?

[]a) Es sind keine Eintrdge/Meldungen erforderlich.

[1b) Die UnregelméBigkeit istin das Zugmeldebuch ein-
zutragen.

[]¢) Die UnregelmaBigkeit ist in das Arbeits- und St6-
rungsbuch einzutragen.

[1d) Die UnregelmaRigkeit ist an die EVZS zu melden.

8. Fertigen Sie bitte den erforderlichen Befehl (bitte
umblattern) fiir Zug 15861. Der zuletzt verwendete
Ubermittlungscode war FBG-116. Tf ist Herr Eck.
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Abbildung 2 und 3: Vordruck Befehl Vorderseite und Riickseite
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Vordruck

Sie diarfen - In den ] Im BT | Bit - aul der Abzw [ Ust
wedterfahien - einfabwen.

Sie milssen 2000 m mit hdchstens 40 kmyh fahren,

[ e Fatven s s . mit der nach Fahrplan ‘

1.1 Sl massen bis zum Exkennen der Sillng dos nscheien Hauptsignals mk hichstens 40 ke faen, | " F ind 1
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2.1 Sie missen bis zum Erkennen der Stellung des nachsien Hauptsignals mit hichstens 40 kmyh fahven, aut
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3 | sie diirten aus dem Byt 121

Steden Sie fest, ob das Glets befahrhar ist. Melden Sie das Ei

in des BB | der Abzw/Ost
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3.1 e missen's s Esennen e Sl es nichsen Haptsgals i ot 40J ven. 12,2 Geben Sie bel Annaherung an den B | RO Signal Zp 1. Riumen Sie den B0 | RO schellstens,
& wenn erstes Fahrzeug Strafenmitte | RU-Mitte erreicht hat.
Sie fahren auf dem Gegengleis von bis ... 123
‘:'Z Schauen Sie nach Oberleitungsschiden. Melden Ske das Ergebils 3.
Sie - fahren | schieben nach - von E
PZB - M e, Sl 1] - wirksam | urvdrksanm.
In Richtung .... bl .. snd kehren ruriick. 12.5] Warmen Sie Personen an und im Glets durch Signal Zp 1. Halten Sie an,
5.1| Hinfahrt auf Regelglels, Rickiahn auf Gegengleds —| wenn Personen das Gleis nicht verlassen.
5.2 | Hinfahrt auf Gegengleis, Rilckfahat auf Regelgleis 12,8 *) gilt nur, wenn der Zug signalgefiihr wird.
6 | Sie dirten vom Gegengleis 12.7| Geben Sie bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1.
13
weiterfahiren, L]—I Sie sind vom Fahren auf Sicht ZWISEen ... und .. entbunden.
.......... weiterfahren, 1%
ab km in den BYBR ein- und
ab km In den BB infah
6.1 | Sie milssen bis zum Erkennen der Stellung des nachsien Hauptsignals mit hidhetens 40 kmyh faheen,
7 | sie i - vor Signal e 1 | in Hobe des EsiglBksig - —

Sie missen - zwischen ZMSt . UNE ZMSE v, o
- im BA/BI | aul AbzwUst ............... v BAREA WOE B I K o | e
L PSS | 1) PRR—— L p— O L | pp— I -
Sie dirfen wenn BO gesichertist, e i Pl g [IZF | Candere
VA40B.0611VD1 | VAOR.2411VD1 Befen Asg Bk 50 12.16 Quelle: DB NetzAG
Vordruck  von
Befehle
14,1 - ‘GT Anlass f0r Befehl 12 Mm PE?:' iu
14.35 Standort: .......... R R B i i -
] DoEgrabehe) (I, Dotetssiele) von Getrabysiole cch Bemetisielel | i ung, s
14.1) 1] Gleks kann bcseul seln auf Skchi
Rangieren im B/Bft aut Einfahrgleis aus 2| Fahrzeuge im Glels auf Sicht
Richtung ........... «.. (iber Signal Ra 100 3 | Mehrere Spertatuten unterwegs aul Sicht
4 | Einfahat in ein 30 kmjh
= he Hr. hinaus bis Unr edaut 5| Einfanet n teitweise besetzies Gleis, nur teibweise befahibares Giels |0,
_Ju.z Sie fahren in ein - besonders kurzes - Stumplglels. oder besonders kurzes Sumpiglels
| Kein Durchiuischweg 30 kmjh
14.3 Sie fahren in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg. 7| Verstandigung rwischen den Zugmeldestellen gestort aul Sicht
8| Aul der Strecke ruht die Arbeit 50 kmfh
144 watten Sie an vor - gestortem - g s sé iber Guterzuggleis fahien 40 kmjh
- auch bel Fahrtstellung - (Signal Lsw.) Bahnlberginge, Rei Ubergd
E Fahren Sie bis zur gestorten - LZB-BK | ETCS-BK - 10 nicht austeichend gesichert 20 kmyh
|11 {Spurrilen nicht von Eis und Schnee gereinigl 30 kmh
e 12 | Reisendendbergang nicht gesichert 3 kmjh
mit hschstens der im Fahrplan angegebenen Geschwindigkeit und halten dort auch - bei
LZB-Fahrt | ETCS-Fahrterlaubnis - an. Arbelten, La
20| Bavarbsiten bl
14.6{ Bleiben Sie haiten, 21| Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis auf Sicht
22 | Zustand nach B 4
A7 e diirfen Teittatuten n Pa—— 23| Arbeltsstelle nicht benachrichig: aut Sicht
74| Niediigere Geschwindigkell gegentber der La ]
A et Sl6 VIZ 200 vt bis it 75 | Beschafigte im gesperten Gleis 20 kmjh nd auf Sicht
]1.'.3 Sie diirfen sich aus der LZB entlassen. Mangsl 2o Baheanlagen ‘m“ an thn:nclbe«:au 3
1| Verdacht auf Oberleitungsschiden {auch im benachbarten Gleis) auf Sicht
| Ubermittlungscode: S " 2 2 | Verdacht auf Unwetterschiden (Erdrutsch, Stumschiden usw.) auf Skcht
3 | Verdacht auf Eiszaplen im Tunnel aul Scht
e T 34 | PZE-Sleckeneinrichiung gesion 50 kmjh
5| Weichen auRer Abhingigkeit von Signalen 50 kmyh
------------------- 36 | Weiche mit HV 73 ohne Spervorichiung gesichert 5 kmjh
(e e (e, Toeansge) 7 [ HeiRlauterorn = | Festbremsorty < gestont 200 karh
38 | Wamen von Reisenden auf Bahnsteigen nicht mbglich "l
9 | Relsende nicht Gber Bahnstelgdndenung informient auf Scht
Besonderheiten am Zug
40| Engstelle fir Li-Sendungen 10 km/h
41 eschrankte Traglahigkedt der Ba n bel Schwerw o
42| Spitzensignal umvolistandig 40 kmih
43 | Windwarmung B0 kmjh

P 5
el imal. Obermiung: (127 | Clandere .....

*) Unterschiedliche Geschwindigheitsvorgaben

Quelle: DB Netz AG
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BahnPraxis Aktuell
Unfallsteckbrief

Durchfiihren von Arbeiten im Gleisbereich d
vor Beginn der geplanten Sperrpause

Jeder Arbeitsunfall ist einer zu viel. Die Auswertung der schweren Arbeitsunfille
zeigt, dass bei deren Ursachen oftmals auch das Verhalten von Mitarbeitern eine
Rolle spielt. Damit sich gleichgeartete Unfdlle moglichst nicht wiederholen, werden
reale Arbeitsunfille in unregelmafiigen Abstdanden in der BahnPraxis B vorgestellt.
Hierbei wird bewusst mit kurz gehaltenen Botschaften gearbeitet.

I

Unfallbeschreibung

Vor Beginn anstehender Arbeiten an einer Weiche
(Arbeiten nach Betriebs- und Bauanweisung; kurz:
Betra) wollten zwei Mitarbeiter der Instandhaltung die
geplante Baustelle besichtigen und sich vorab ein Bild
tiber die durchzufiihrenden Arbeiten vor Ort machen.
Da der zeitliche Beginn der Sperrpause gemaf Betra
noch nicht erreicht war, lehnte der Fahrdienstleiter
eine vorzeitige Gleissperrung ab. Dennoch haben sich
die beiden Mitarbeiter dem Gleis so weit gendhert,
dass einervon ihnen im Gefahrenbereich von einem einfahrenden Zug erfasst und todlich verletzt wurde.
Der andere Mitarbeiter konnte sich gerade noch vor dem Zug in Sicherheit bringen.

Unfallfolgen Wie kdnnen derartige Unfdlle bei den Arbeiten
vermieden werden?

« Ein Mitarbeiter wurde durch den einfahren-
den Zug todlich verletzt.  Vorgaben laut Sicherungsplan und Betra
e Mehrere zum Unfallzeitpunkt Anwesende, die immer beachten und umsetzen.
den Unfall beobachteten, wurden psychisch « Inhalte der Ein- und Unterweisung beachten
stark belastet. und umsetzen.
* Arbeiten, auch Vorarbeiten im Gefahren-
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bereich der Gleise (z.B. Sichten der geplan-
Maogliche Unfallursachen ten Baustelle) erst beginnen, wenn dafir

 Trotz der vom Fahrdienstleiter abgelehn-
ten Sperrung haben sich die Mitarbeiter in
den Gleisbereich von befahrenen Gleisen

die vorgegebenen Sicherungsmafinahmen
umgesetzt wurden.

« Kontrollen von Baustellen regelmafig
durchfiihren

begeben.

 Die Vorgaben aus dem Sicherungsplan
(SicherungsmaBnahmen) und der Betra wur-
den nicht beachtet.

Weitere Informationen

e DGUV Vorschrift 78 ,,Arbeiten im Bereich von Gleisen*
e § 3, Pflichten des Unternehmers*

e §5,Sicherungsmafnahmen®

e § 8 ,Verhalten im Gleisbereich“

¢ RRil132.0118 ,,Arbeiten im Gleisbereich“

Ein Unfall bedeutet fiir alle Beteiligten viel Leid. Deshalb sind die Unfallsteckbriefe soweit anonymisiert, dass zur Wahrung der
Persénlichkeitsrechte keine Riickschliisse auf den Ort beziehungsweise die beteiligten Personen geschlossen werden kdnnen.
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BahnPraxis Test

Testen Sie sich selbst

Dieses Sicherheitszeichen steht fiir ...

Wie im Straf’enverkehr finden Sie auch in lhrer Arbeitsstdtte oder
in lhrem Arbeitsbereich hadufig Schilder. Es gibt Kennzeichnun-
gen fiir Gefahrstoffe sowie Verbots-, Gebots-, Warn-, Rettungs-
und Brandschutzzeichen. Uber die Bedeutung dieser Schilder
werden Beschiaftigte im Rahmen der wiederkehrenden Unterwei-

sungen aufgeklart. Manchmal kommen Sie aber auch in andere

Bereiche oder Gebdude; dann ist es wichtig, dass Sie auch dort die

Hinweise richtig verstehen. Die verwendeten Zeichen sollen fiir sich
sprechen. Aber kennt man wirklich immer deren Bedeutung? Testen Sie sich selbst.

Die Losungen zum Test finden Sie auf der Seite 6.

In der Technischen Regel fiir Arbeitsstatten ,,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung” (ASR A1.3) sind die
Symbole bzw. geometrische Form und Farbe fiir am Arbeitsplatz verwendete Schilder festgelegt. Kennzeichnungen

von Gefahrstoffen, sogenannte GHS-Piktogramme, sind in der ,Verordnung (EG) Nr. 1272/2008 iber die Einstufung,
Kennzeichnung und Verpackung von Stoffen und Gemischen* festgelegt. Falls Sie in Ihrem Arbeitsbereich nicht mehr
erkennbare oder falsche Schilder sehen oder Schilder fehlen, geben Sie diese Information bitte zeitnah an Ihren Vorge-
setzten weiter.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

PO11 P002

[Ja) Achtung: Nikotin und andere
Gefahrstoffe

[Ib) Rauchen verboten

[Ic) Feuer verboten

[Ja) Achtung: brennbare Fliissigkeit
im Eimer

[1b) Feuer l8schen verboten

[]c) Mit Wasser [6schen verboten

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

EO12 Wo10

[[1a) Warnung: Sammelstelle
freihalten

[1b) Achtung: Schneefall

[1¢c) Warnung vor niedriger
Temperatur/Frost

[Ja) Achtung: Sprinkleranlage
[ 1b) Notdusche
[]c) Augenspiileinrichtung

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

[1a) giftig, sehr giftig
[Ib) umweltgefdhrdend

[]¢) gesundheitsschadlich

[[1a) Auffanggurt benutzen

[1b) Warnung: nur mit Anseilschutz

[]¢) Achtung: nur fiir befugte
Kletterer
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