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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

die Verdnderung ist die einzige Konstante in unserem Leben. Wir sind uns bewusst, dass Sie diesen
Spruch in unserer schnelllebigen Zeit nicht gern horen, aber den Tatsachen miissen wir uns stellen.

Es verdndert sich nicht nur unser berufliches Umfeld (zum Beispiel durch Zukunft Bahn), auch die
Rahmenbedingungen unseres Handelns — zum Beispiel Gesetze und Verordnungen — wandeln sich
stetig. Hierbei den Uberblick zu behalten und das Wesentliche zu selektieren - dies sind die Heraus-
forderungen unserer Zeit. Wir méchten Sie hierbei unterstiitzen und bieten in diesem Heft einen
kleinen Abriss iiber kiirzlich erfolgte Anderungen von wesentlichen Gesetzen und Verordnungen des
Eisenbahnrechts.

Unser Titelbild:

Triebzug der Baureihe
ET 425 im Haltepunkt
Mannheim-Friedrichs-
feld Suid.

So mochten wir Sie iiber die letzten Anderungen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) und die
erstmalige Verd6ffentlichung des Eisenbahn-Regulierungsgesetzes (EReG) informieren. In beiden
Gesetzen wurden wesentliche Sachverhalte des Eisenbahnrechts neu geordnet und gleichzeitig meh-
rere Verordnungen des Eisenbahnrechtes aufgehoben.

Foto: DB AG/Thomas Rittel-
mann

s eeescsesss e ne

Auch das Gefahrstoffrecht und damit die Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) unterliegt einem perma-
nenten Wandel. Einen Uberblick iiber die Verinderungen der letzten Jahre gibt unser Beitrag ,,Gefahr-
stoffverordnung — Entwicklung und aktueller Stand“. Der mégliche Umgang mit Gefahrstoffen ist
Bestandteil einer jeden Gefahrdungsbeurteilung. Hierzu ist es notwendig, die Gefahrlichkeit der bei
einer jeden Tatigkeit verwendeten Stoffe sowie deren Auswirkungen auf die Beschdftigten zu kennen.

Die Handhabung der regelmaBigen Fortbildung der Triebfahrzeugfiihrer der DB Fernverkehr AG wird
in einem weiteren Beitrag beschrieben. Auch bei der RegelméadBigen Fortbildung besteht die grofie
Herausforderung, den standigen Verdnderungen des Regelwerkes mit geeigneten Mitteln und Metho-
den zeitnah nachzukommen.

Eine interessante Lektiire und einen schénen Sommer wiinscht
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Ein neues Gesetz im Eisenbahnwesen

BahnPraxis Aktuell

Das Eisenbahnregulierungsgesetz
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Uwe Haas, DB Cargo AG, Mainz

Das Bundeskabinett hat am 2. September 2016 den vom
Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur vorgelegten

Entwurf eines neuen Eisenbahnregulierungsgesetzes beschlossen.

Dieses Gesetz ist Bestandteil eines Gesetzespaketes mit dem Titel
»Gesetz zur Starkung des Wettbewerbes im Eisenbahnbereich®.
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Die Notwendigkeit einer derartigen gesetz-
geberischen MaBnahme resultiert aus einer
EU-Richtlinie aus dem Jahr 2012, welche
nun in nationales Recht uiberfiihrt wurde.

Mit dieser Gesetzgebungsinitiative des
Bundesministerium fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (BMVI) sollen der diskri-
minierungsfreie Zugang zum Schienennetz
gestdrkt und die Entgelte zur Nutzung der
Schienenwege durch die Bundesnetz-
agenturim Voraus genehmigt werden. Das
gibt den Eisenbahnverkehrsunternehmen
Rechts- und Planungssicherheit fiir min-
destens eine Fahrplanperiode. Ziel ist es,
damit den Wettbewerb und die Effizienz
im Eisenbahnsektor weiter zu verbessern.
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Der Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt beschreibt die Beweggriinde
des Ministeriums wie folgt: ,,Wirwollen den
Wettbewerb im Bahnbereich starken. Die-
ser Wettbewerb sichert Innovationen und
Qualitdt des Angebots - im Interesse der
Bahnkunden. Wettbewerb braucht klare,
transparente Regeln. Mit dem neuen Ei-
senbahnregulierungsgesetz schaffen wir
diesen Rahmen. Im Zentrum stehen: Mehr
Transparenz der Entgelte fiir die Nutzung
von Schienenwegen und uneingeschrankte
Zugangsrechte fiir Wettbewerber.”

Das,,Gesetz zur Starkung des Wettbewer-
bes im Eisenbahnbereich“ besteht aus
mehreren Artikeln, welcher jeder fiir sich
eine eigene Gesetzesdnderung beinhaltet.
So wird mit diesem Gesetz unteranderem
auch das uns heute bereits bekannte ,,All-
gemeine Eisenbahngesetz“ (AEG) geén-
dert. Weitere gednderte Gesetze finden
Siein nachfolgender Auflistung derArtikel:

Artikel 1 Neufassung Eisenbahnregulie-
rungsgesetz (EReG)

Artikel 2 Anderung des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes (AEG)

Artikel 3 Anderung des Bundeseisenbahn-
verkehrsverwaltungsgesetzes
(BeVVG)

Artikel 4 Anderung des Gesetzes iiber die
Bundesnetzagentur fir Elektri-
zitdt, Gas, Telekommunikation,
Post und Eisenbahnen

Artikel 5 Anderung des Personenbeforde-
rungsgesetzes (PbefG)

Eisenbahnregulierungsgesetz

Im neuen Eisenbahnregulierungsgesetz

(EReG) beschreibt der Gesetzgeber in 81

umfangreichen Paragraphen die Grund-

ziige fiir:

e die weitere Entwicklung des Eisenbahn-
sektors

e die Zuweisung von Schienenwegkapa-
zitdten und Erhebung von Entgelten

e den Zugang zu Service- und Wartungs-
einrichtungen

e die Aufgaben und Befugnisse der Bun-
desnetzagentur (BNetzA)

Ziele und Kernelemente EReG sind:

Genehmigung der Trassenpreise vor
Einfiihrung

Kiinftig genehmigt die Bundesnetzagentur
die von der DB Netz AG erhobenen Entgelte
flirdie Nutzung der Bahntrassen, bevor sie
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Trasse der Schnellfahrstrecke VDE 8.2. bei Karsdorf

erhoben werden. Die Kompetenz der Bun-
desnetzagentur wird so erheblich gestarkt.

Anreize zur Kostensenkung

Den Betreibern der Schienenwege werden
Anreize zur Senkung der Infrastrukturkos-
ten und damit zur Senkung der Trassenent-
gelte gegeben.

Stdrkung der Bundesnetzagentur

Bei der Bundesnetzagentur werden Be-
schlusskammern fiirden Eisenbahnbereich
eingesetzt. Die Bundesnetzagentur geneh-
migt kiinftig die Trassenentgelte und tiber-
wacht die Einhaltung der Regelungen fiir
die Unabhangigkeit der Infrastrukturberei-
cheinnerhalb der Struktur des Eisenbahn-
unternehmens.

Mit der Veroffentlichung des EReG fin-
det nun eine Entflechtung der Regelun-
gen zwischen Eisenbahnregulierung und
Eisenbahngenehmigung/-aufsicht ihren
Abschluss. Themen der Eisenbahnregu-
lierung werden fortan im EReG weiterent-
wickelt, wahrend die Aufgaben und Befug-
nisse der nationalen Sicherheitsbehorde
(EBA) im AEG beschrieben werden.

Allgemeines Eisenbahngesetz

Mit der Einfiihrung des EReG waren auch
Anderungen am Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz (AEG) notwendig. So wurden die
Bedingungen fiir die Neugriindung eines
Eisenbahnunternehmens hinsichtlich der
Themen Haftpflichtversicherung und des
Nachweises der finanziellen Leistungsfa-
higkeit des Unternehmens prazisiert. Nun-
mehrmissen alle Eisenbahnunternehmen

eine Haftpflichtversicherung mit einer De-
ckungssumme von 20 Millionen Euro nach-
weisen konnen.

Ebenfalls neu — einmal erteilte Unterneh-
mensgenehmigungen gelten fortan unbe-
fristet.

Aufhebung bisheriger Rechtsakte

Mit der Einfiihrung des EReG entfallen zu-
kiinftig einige nationale Verordnungen des
Eisenbahnrechtes. Sowurden alle bisherin
derEisenbahninfrastrukturbenutzungsver-
ordnung (EibV) enthaltenen Regelungen in
das EReG tiberfuihrt, wahrend die bisherin
der Eisenbahn-Haftpflichtverordnung (EB-
HaftpflV) undin derEisenbahn-Berufsun-
ternehmerzugangsverordnung (EBZugV)
enthaltenen Regelungen sich nun im AEG
wiederfinden.Die drei genannten Verord-
nungen entfallen ersatzlos.

Die Vorgaben aus Gesetzen und Verord-
nungen finden Eingang in das Sicher-
heitsmanagementsystem eines jeden
Eisenbahnunternehmens. Es ist nun die
unternehmerische Aufgabe die in den
jeweiligen Gesetzen enthaltenen Vorga-
benim Regelwerk oderanderen unterneh-
mensinternen Dokumenten abzubilden. Je
nach Geschaftszweck des Unternehmens
wird hierbei der Handlungsschwerpunkt
unterschiedlich ausgerichtet sein. Im Fall
des EReG ergeben sich fiir Eisenbahnver-
kehrsunternehmen vorerst Aufgaben beim
Betrieb einer Wartungseinrichtung. Hier
gilt es die im EReG enthaltenen Forde-
rungen effizient und sachgerecht umzu-
setzen.
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Regelmafige Fortbildung 2017

Triebfahrzeugfiihrer der DB Fernverkehr AG

Wolfgang Gottmann, DB Fernverkehr AG, Frankfurt am Main

BahnPraxis Aktuell

Nicht nur neue Fahrzeuge erfordern Schulung. Die Regelmafiige Fortbildung fiir Triebfahrzeugfiihrer bei der
DB Fernverkehr AG setzt sich aus zentral vorgegebenen und individuellen Themen zusammen.

Die RegelmifBige Fortbildung (RF) fiir Trieb-
fahrzeugfiihrer (Tf) bei der DB Fernverkehr
AG setzt sich grundsatzlich aus mehreren
Teilen zusammen:

e Derindividuelle Teil ergibt sich aus dem
Kompetenzgesprdch mit der jeweiligen
Fiihrungskraft. Die sich hierbei ergeben-
den Themen und deren Dauer werden
mit dem Tf abgestimmt und kdnnen so-
wohl betrieblicherals auch technischer
Art sein, zum Beispiel Praxistraining.
Derzentral vorgegebene Teil besteht aus
den Fahrten am Simulator (Ubungs- und
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Uberwachungsfahrt) und dem Prisenz-
tag.

Dies alles dient zur Festigung der Hand-
lungssicherheit im Regelbetrieb und bei
Storungen. Damit wird die Qualifikation der
Mitarbeiter aufrechterhalten und sicherge-
stellt, dass deren Aufgaben ordnungsge-
maB ausgefiihrt werden.

Die einzelnen Themen des Prasenztages
werden inhaltlich in eine fiktive Schicht ver-
packt und logisch miteinander verkniipft.

DerAblauf der Schicht wird den Tf wie eine
Geschichte erzahlt (Storytelling). Die in der
Geschichte eingefiigten fachlichen Themen
werden dabei unmittelbarals Lernsequenz
abgearbeitet.

Derfolgende Beitrag beschreibt die geplan-
ten zentralen Themen fiir das Jahr 2017.

Fahrten am Simulator

Die Fahrtdaueram Simulator betragt zwei
Stunden und wird geteilt in Uberwachen
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Auch im Jahr 2017 gibt es auf3er der regelmdpigen Fortbildung wieder spannende Themen, wie z.B. die Einfiihrung des ICE 4 oder die Inbetriebnahme der

Neubaustrecke VDE 8.1 Ebensfeld — Erfurt.

und Uben. Im Ubungsteil werden auch The-
men eingeflochten, die sich aus dem Kom-
petenzgesprdch ergeben haben. Der Re-
gelablaufist aus der Abbildung auf Seite 7
ersichtlich.

Zum Prdsenztag werden folgende Themen
bearbeitet:

Sicherheitsmanagementsystem:
Sicherheitspolitik, Sicherheitsziele
An die Eisenbahnunternehmen richtet sich
die Forderung, ein prozessbasiertes Sicher-
heitsmanagementsystem (SMS) einzurich-
ten, das der Steuerung dertechnischen und
betrieblichen Risiken des Unternehmens
dienen soll. Das SMS soll bei allen Eisen-
bahnunternehmen ein hohes Niveau an Si-
cherheit und vor allem ein gemeinsames
Verstdndnis von notwendigen Systemin-
halten herstellen.

Die Sicherheitspolitik der DB Fernverkehr
AG enthdlt Leitsdtze fir ihre Mitarbeiter,
die das Verhalten hinsichtlich einer vom
Unternehmen angestrebten Sicherheits-
kultur beschreiben. Deshalb werden im
Rahmen der jahrlichen RF den Tf der DB
Fernverkehr AG die Prozesse ndherge-
bracht, die sie selbst betreffen.

EuP

Das Betreten elektrischer Betriebsrdume
ist nur Mitarbeitern gestattet, welche min-
destens als ,,Elektrotechnisch unterwiese-
ne Person (EuP)“ unterwiesen sind.

Bevor Schalthandlungen an elektrischen

Anlagen vorgenommen werden, sind unbe-

dingt die fiinf Sicherheitsregeln nach VDE

anzuwenden und einzuhalten:

e Freischalten

e Gegen Wiedereinschalten sichern

e Spannungsfreiheit feststellen

e Erden und KurzschlieBRen

e Unter Spannung stehende Teile abde-
cken oder abschranken.

Dies gilt auch fiir den Arbeitsbereich des Tf
und wird deshalb an Beispielen erldutert.

Auch im Bereich der Stirnfensterreinigung
gilt es, den Mindestabstand zur Oberlei-
tung nicht zu unterschreiten. Aus diesem
Grund darf die Stirnfensterreinigung nur
noch vom Gleisbett aus erfolgen. Bei be-
stimmten Triebfahrzeugen ist es sogarer-
forderlich, hierzu die Stromabnehmer zu
senken.

Zugvorbereitung

Schwerpunktthema der RF im Jahr 2017
ist die Zugvorbereitung. Angefangen mit
den technischen Vorbereitungen, wie dem
ordnungsgemadfien Kuppeln, die wagen-
technische Behandlung, die Bremsprobe,
das Anbringen von Zugsignalen, das Ent-
fernen von Festlegemitteln und das Losen
von Feststellbremsen liber die unterschied-
lichen Varianten zur Abgabe der Zugvorbe-
reitungsmeldung bis hin zu dem Erstellen
von Wagenliste und Bremszettel.

Bei der Bremsberechnung wird noch der
Einfluss der Schnellbremsbeschleuniger
auf die Bremsberechnung besprochen.
Ebenso geht es um das richtige Vorgehen
bei Uberschreiten von Last oder Lénge und
bei Ausfall von Fahrmotoren.

Zum Abschluss dieses Themenblocks wird
noch auf die Durchfiihrung einer Brems-
probe alleine und deren Besonderheiten
eingegangen. Hierbei wird insbesondere
das ,,Sichern gegen unbeabsichtigte Be-
wegung*“ beriicksichtigt.

Einsatz auf Strecken mit Tunneln

Beim Einsatz auf Strecken mit Tunneln ist
in regelmaBigen Abstdnden das Selbstret-
tungskonzept (SRK) fiir die Sicherheit un-
serer Fahrgdste zu schulen. Das Sicher-
heitskonzept eines Tunnels ist vierstufig
aufgebaut. Es besteht aus praventiven und
ereignismindernden Manahmen sowie

Mafinahmen der Selbst- und Fremdrettung.

Schwerpunktthemen in diesem Jahr sind:

e Ansprechen von Brandmeldeanlagen
(BMA) in den Fahrzeugen

e Verfahren nach Betdtigen einer Fahrgast-
notbremse bei einem Brand im Zug

e Richtiges Verhalten, wenn nach einem
Brand im Zug eine Weiterfahrt nicht mehr
moglich ist.

Hierzu gibt es schematische Handlungs-
abldufe, die im Ernstfall unbedingt einzu-
halten sind.

Aktualisierung 9 der Ril 418.10-90

(Tf-Heft)

Die Aktualisierungen der Regeln, die zum

10. Dezember 2017 giiltig werden, betref-

fen die folgenden Punkte:

e Einarbeiten derbetrieblichen Regeln fiir
ETCS

e Ausnahmegenehmigung Nr. 04 zu den
Richtlinien (Ril) 483.0101, 483.0111,
483.0112, 483.0113 und 483.0114
»Punktformige Zugbeeinflussungsan-
lagen bedienen“ sowie zur Ril 483.0301
»Geschwindigkeitsiiberwachung fiir Nei-
Tech-Ziige (GNT)“

e Gednderte beziehungsweise ergdnzte
Module derRil 408, die in das Regelwerk
418.10-90 Uberfiihrt werden.

Hierzu einige Beispiele:

e Befehle

Eswurde ergdnzt, dass der Triebfahrzeug-
filhrer auch Ort, Datum und Ubermitt-
lungsart eintragen muss. Damit stimmt
diese Vorgabe mit dem neu vorgegebe-
nen Modul ,,Ablaufschema zum Diktieren
eines Befehls“ {iberein. Das neue Modul
fasst die einzelnen Handlungsschritte
beim Diktieren eines Befehls in einem
Ablaufschema zusammen.

Ein Befehl 14.1 — 14.9 kann jetzt einfa-
cher zuriickgezogen werden, da sich
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Zeitbedarf am Simulator

Ab 00:00 min

Ab 00:40 min

friihestens ab ca. 00:40 min

Quelle: DB Fernverkehr AG

= Vorgesprach
= Uberwachungsfahrt
= Auswertungsgesprach

= bei Bedarf Aufarbeitung der Fehler
(Aufbau- oder gefiihrte Trainingsfahrt)

= Ubungsfahrt

- Situation, die mit Tf vorab im Gesprach
vereinbart wurde

- weitere Wiinsche der Tf

- gemeinsam mit Instruktor Abldufe (iben

An 02:00 Std.Vorgesprach

Uberwachen/Uben

Regelablauf Simulatortraining Triebfahrzeugfiihrer bei der DB Fernverkehr AG

jeweils auf Vorder- und Riickseite ein Un-
terschriftenteil befindet. Falls dabei der
Standort des Zuges von den Angaben im
Kopf der Riickseite abweicht, muss der
Triebfahrzeugfiihrer den neuen Stand-
ort formlos an einer geeigneten Stelle
vermerken.

e Zug zuriicksetzen

Die bisher giiltige Regel beim Zuriick-
setzen ,Hauptsignale am Fahrweg gel-
ten nicht“ ist entfallen. Dies bedeutet
im Umkehrschluss, dass Hauptsignale
beim Zuriicksetzen jetzt gelten. Aus die-
sem Grund entfallt auch die Regel, wo-
nach Ziige mit einer Gesamtldange von
bis zu 100 Metern ohne Mitarbeiter an
der Spitze zuriicksetzen durften.

¢ Sonstige technische Unregelmafigkei-
ten im Bahnbetrieb
Beim Erkennen einer Fehlleitung muss
der Tf den Zug moglichst vor dem fahr-
wegbestimmenden Signal anhalten.
Wenn dies nicht moglich ist, muss er
sofort anhalten. Somit muss der Tf sei-
nen Zug nicht mehrin allen Féllen sofort
anhalten.

Hintergrund: Vor dem fahrwegbestim-
menden Signal liegt noch keine Fehllei-
tungvor. Ein sofortiges Anhalten vordem
fahrwegbestimmenden Signal kénnte
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bei grof3er Zielvorausschau bei anzei-
gegefiihrten Ziigen dazu fiihren, dass
derZugim Zustdndigkeitsbereich eines
anderen Fahrdienstleiters anhalt. Auer-
dem konnte ein sofortiges Anhalten dazu
fiihren, dass ein Zug seinen gewdhnli-
chen Halteplatz am Bahnsteig nicht voll-
standig erreicht beziehungsweise nicht
vollstandigverldsst. AufSerdem kénnten
Reisende bei einer Schnellbremsung un-
notig gefdhrdet werden.

Rangieren

Rangierfahrten miissen beiverschiede-
nen Gelegenheiten durchgefiihrt wer-
den. Der Grundsatz lautet: Der Trieb-
fahrzeugfiihrer rangiert. Trotz dieser
Aussage sind jedoch noch eine Menge
anderer Mitarbeiter beteiligt. Vor allem
die Verstandigung der Beteiligten spielt
eine grofle Rolle. Das beginnt bereits
beim Feststellen der Fahrbereitschaft,
bei der eventuell Mitfahrende zu ver-
stdandigen sind. Weiter geht es mit der
Rangiervereinbarung. Hierbeiist es auch
wichtig zu wissen, wann der Weichen-
warter nicht liber Zweck und Ziel verstan-
digt werden muss. Zur Zustimmung des
Weichenwadrters zur Rangierfahrt sind
letztendlich viele Varianten méglich.

Bei der Rangierfahrt selbst sind natiir-
lich die Fahrwegbeobachtung und die

BahnPraxis Aktuell

Geschwindigkeit von enormer Wichtig-
keit. Hinzu kommen die Regeln, wenn
Signale nicht bedienbar sind und das
Rangieren auf Hauptgleisen. AufBer-
dem muss auch beim Rangieren daran
gedacht werden, dass das Sanden bis
zum Stillstand dem Weichenwadrter be-
ziehungsweise Fahrdienstleiter gemel-
det werden muss. Zuletzt gilt es wieder
einmal die Regeln zur,,Ansage des freien
Fahrwegs“ zu wiederholen.

¢ Automatische Stromabnehmersenkein-
richtung (AS)
Die Schleifleiste der Stromabnehmerist,
nicht zuletzt durch die hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten, ein immens strapa-
ziertes Bauteil. Zum Schutz der Fahrlei-
tung sind die Stromabnehmer mit einer
automatischen Stromabnehmersenkein-
richtung ausgeriistet.

Die Hebeluft des Stromabnehmers stehtin
einem Kanal der Schleifleiste an. Bei einer
Beschddigung der Schleifleiste entweicht
diese Luft, der Stromabnehmer senkt sich.
Ein Druckwdchter erkennt den sinkenden
Hebedruck und 6st die ,,AS* aus. Bei ei-
nem Schaden der Schleifleiste senkt diese
alle Stromabnehmerdes Triebfahrzeuges.
Dadurch sollen die Fahrleitung und auch
die {ibrigen Stromabnehmervor weiteren
Schédden geschiitzt werden.

Spricht die ,,AS“ an, sind die durchzu-

fihrenden Sofortmafnahmen von ent-

scheidender Wichtigkeit. Dazu gehoren:

e Stromabnehmer senken

e AuRerhalb von NBU-Abschnitten
Schnellbremsung einleiten

e Wenn moglich auflerhalb vom Tunnel
anhalten

e MaBnahmen bei Gefahr einleiten.

Die dabei durchzufiihrenden Handlungs-
abldufe werden an Hand eines Beispiel-
szenarios geiibt und gefestigt.

e Brandbekd@mpfung

Das Wissen zum Thema Brandbekdmp-
fung wird bei den Tf des Fernverkehrs
turnusmaRig alle zwei Jahre wieder auf-
gefrischt. Inhaltlich geht es um die Arten
derunterschiedlichen Feuerléscher und
deren Bedienung, die Kennzeichnung der
Standorte, die Loschregeln und natiirlich
die verschiedenen Brandklassen. Im An-
schluss an den theoretischen Teil wird
die praktische Anwendung mit einem
Wasserldscher geiibt.
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Neue Erkenntnisse

Gefahrstoffverordnung -
Entwicklung und aktueller Stand

Dipl.-Ing. (FH) Vesel Asanoski und Dipl.-Ing. (FH) J6rg Stolle, Unfallversicherung Bund und Bahn (UVB),
Geschéftsbereich Arbeitsschutz und Pravention, Minden

»Panta rhei“ — alles flie3t. Dieses Zitat des griechischen Philosophen Heraklit, geboren um 520 vor
Christus, gilt auch beziehungsweise insbesondere fiir den Umgang mit Gefahrstoffen. Alles ist in einem
Wechsel, alles ist im Fluss, alles unterliegt einer standigen Verdanderung. Neue Erkenntnisse miissen
immer wieder beriicksichtigt werden, besonders in Bezug auf die Wirkung von Gefahrstoffen auf den
Menschen und die Umwelt. Der folgende Beitrag informiert, in groben Ziigen, iiber die Entwicklung der
Gefahrstoffverordnung sowie deren aktuellen Stand.
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Das Gefahrstoffrecht und somit auch die
Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) unter-
liegen einem standigen Wandel. Seit In-
krafttreten der Neufassung der GefStoffV
im Januar 2005, in der die europdische Che-
mikalienrichtlinie 98/24/EG in nationales
Recht umgesetzt wurde, hat sich diese fort-
laufend verdndert. Die Anpassung an die
europdischen Gefahrstoff-Richtlinien bildet
primdr dafiir die Grundlage.

GefStoffV vom 1. Januar 2005

Bereits die GefStoffV vom 1. Januar 2005
orientierte sich an den europdischen
Richtlinien fiir Gefahrstoffe. Seit diesem
Zeitpunkt dient neben dem Chemikalien-
gesetz auch das Arbeitsschutzgesetz als
Ermdchtigungsgrundlage fiir die GefStoffV.
Darauf basierend erhielt das Erstellen der
Gefdhrdungsbeurteilung in der GefStoffV
eine zentrale Bedeutung.

DerArbeitgeber (Unternehmer) hatim Rah-
men der Beurteilung der Arbeitsbedingun-
gen festzustellen, ob Beschéftigte Tatig-
keiten mit Gefahrstoffen ausiiben oderob
bei diesen Tatigkeiten Gefahrstoffe ent-
stehen oder freigesetzt werden kdnnen.
In den Schutzstufen von 1bis 4 wurde das
erforderliche Schutzniveau in Abhdngig-
keit von Art, Ausmaf} und Dauer der Ex-
position und unter Beriicksichtigung des
Arbeitsbereiches sowie der Tatigkeit be-
schrieben.

Dabei folgte der Einstieg in die Gefdhr-
dungsbeurteilung auf Grundlage der Ge-
fahrensymbole nach der Stoffrichtlinie
67/548/EWG und der Zubereitungsricht-
linie 1999/45/EG. Es wurden neue Grenz-
werte, wie der Arbeitsplatzgrenzwert
(AGW) und der Biologische Grenzwert
(BGW), eingefiihrt. Diese ersetzten die
bisher giiltigen Grenzwerte, wie die ma-
ximale Arbeitsplatzkonzentration (MAK),
die Technische Richtkonzentration (TRK)
und der Biologische Arbeitsplatztoleranz-
wert (BAT). Dadurch wird gewéhrleistet,
dass nurgesundheitsbasierte Grenzwerte
verwendet werden.

Auf Technik basierende Grenzwerte, die
in der Technischen Regel fiir Gefahrstoffe
»Arbeitsplatzgrenzwerte“ (TRGS 900) auf-
geflihrt waren, wurden aufgehoben. Der
Ausschuss fiir Gefahrstoffe mit seinen Un-
terausschiissen priift unteranderem, ob fiir
diese Stoffe gesundheitsbasierte Grenz-
werte abgeleitet werden kdnnen.
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Abbildung 1: Zusammenhang zwischen Risikobereichen und Ma3nahmen

Quelle: Auszug aus TGRS 910
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Erlduterungen zur Abbildung 1:

1. Durch,,C“wird die Konzentration in der Luft am Arbeitsplatz angegeben.

2. Der Bereich des niedrigen Risikos umfasst den Bereich bis zur Akzeptanzkonzentration. In diesem
Bereich ist die Notwendigkeit der Durchfiihrung zusdtzlicher Mainahmen gering.

3. Der Bereich des mittleren Risikos umfasst den Bereich von Akzeptanz- bis zur Toleranzkonzentra-
tion. In diesem Bereich steigt die Notwendigkeit zusdtzlicher Manahmen deutlich an, je ndher die

Konzentration bei der Toleranzkonzentration ist.

4. Der Bereich des hohen Risikos beginnt oberhalb der Toleranzkonzentration. In diesem Bereich be-
steht eine unmittelbare Notwendigkeit zusdtzlicher Manahmen, um zumindest den Bereich mittle-

ren Risikos zu erreichen.
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GefStoffV vom 1. Dezember 2010

Mit Einfiihren insbesondere von zwei EU-

Verordnungen, gemeint ist zum einen

e die Verordnung (EG) Nr. 1907/2006
REACH-Verordnung — Registration, Eva-
luation, Authorisation and Restriction of
Chemicals (Registrierung, Bewertung,
Zulassung und Beschrankung von Che-
mikalien) vom 1. Juni 2007,

e und zum anderen die am 20. Januar2009
in Kraft getretene Verordnung (EG) Nr.
1272/2008 CLP-Verordnung — Regulati-
on on Classification, Labelling and Pa-
ckaging of Substances and Mixtures (Ein-
stufung, Kennzeichnung und Verpackung
von Stoffen und Gemischen)

nimmt die Europdische Union unmittelbar

und direkt Einfluss auf das nationale Ge-

fahrstoffrecht der EU-Mitgliedsstaaten.

Dies fiihrte dazu, dass die in der Bundes-

republik Deutschland geltende GefStoffV

von 2005 angepasst werden musste.

Mit Inkrafttreten der Novelle der GefStoffV
vom 1. Dezember 2010 wurde diesem Um-
stand Rechnung getragen. In der Verord-
nung wurde ein Spagat vollzogen, um

wihrend der Ubergangszeit, ndmlich bis
zurvollstandigen Einflihrung der CLP-Ver-
ordnung, den zu diesem Zeitpunkt aktu-
ell geltenden rechtlichen Grundlagen der
Stoff- und Zubereitungsrichtlinie zur Einstu-
fung, Kennzeichnung und Verpackungvon
Gefahrstoffen gerecht zu werden.

Die Neufassung der Verordnung ermdglich-
te die stufenweise Einfiihrung der CLP-Ver-
ordnung, da Betriebe in der Ubergangszeit
beide Systeme fiir die Gefdhrdungsbeur-
teilung nutzen kénnen. Dem Warenhandel
wurde eine Abverkaufsfrist von weiteren
zwei Jahren zugestanden, welche am 31.
Mai 2017 endet. Dieses bedeutet, dass
Gefahrstoffe in Verkehr gebracht werden
diirfen, die sowohl mit den althergebrach-
ten Gefahrensymbolen als auch mit neuen
Piktogrammen nach CLP-Verordnung ge-
kennzeichnet sein kdnnen.

Die erforderlich gewordenen Anpassungen
auf Grund der REACH-Verordnung betrafen
insbesondere den Anhang IV der GefStoffV
mit seinen Herstellungs- und Verwendungs-
beschrdankungen. Die GefStoffV regelt somit
nur noch wenige rein nationale Eintrage.
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Abbildung 2: Zentrale Expositionsdatenbank
(ZED) der DGUV

Im Zusammenhang mit der Anpassung wur-

den das bhisherige Schutzstufenkonzept

durch ein neues MaBnahmenkonzept ab-

gelost und die Grundpflichten ,,neu* aufge-

nommen. Diese miissen vom Unternehmer

bei Tatigkeiten mit Gefahrstoffen immer

beriicksichtigt werden. Hierbei handelt

es sich beispielsweise um

e das Minimierungsgebot,

e das Substitutionsgebot,

e die Rangfolge der SchutzmaBnahmen,

e die Einhaltung von Arbeitsplatzgrenz-
werten,

e die Wirksamkeitspriifung.

In dieser Anpassung wurde auch der Grund-
stein fiirdas zu erstellende Verzeichnis fiir

Tabelle: Gefdhrlichen Eigenschaften

exponierte Beschdftigte bei Tdtigkeiten mit
krebserzeugenden, erbgutverdandernden
und fruchtbarkeitsgefdahrdenden Gefahr-
stoffen der Kategorie 1* und 2** gelegt,
welches vom Unternehmer 40 Jahre nach
Beendigung der Tatigkeit wie Personalun-
terlagen aufzubewahren ist.

GefStoffV vom 15. Juli 2013

Mit Inkrafttreten der Neufassung der
GefStoffV vom 15. Juli 2013 wurden weite-
re Anforderungen, inshesondere bei Tatig-
keiten mit krebserzeugenden Stoffen der
Kategorie 1und 2 gestellt. Danach hat der
Arbeitgeber bei Tatigkeiten mit krebser-
zeugenden Stoffen, fiir die keine Arbeits-
platzgrenzwerte bekannt gegeben worden
sind, ein geeignetes, risikobezogenes Maf-
nahmenkonzept anzuwenden. In der TRGS
910 ,,Risikobezogenes Manahmenkonzept
fur Tatigkeiten mit krebserzeugenden Ge-
fahrstoffen“ wird das risikobezogene Maf3-
nahmenkonzept konkretisiert. Dieses Kon-
zept legt stoffiibergreifende Grenzrisiken in
Form von Akzeptanz- und Toleranzrisiken
(Akzeptanz- und Toleranzkonzentrationen)
fest (Abbildung 1 auf Seite 9).

Weitere Ergdnzungen erfolgten auch zum
Verzeichnis exponierter Beschaftigter zur
Aufbewahrungs- und Aushandigungspflicht
fuir Tatigkeiten, bei denen Beschaftigte den
weiter vorher genannten gefdhrlichen Ei-
genschaften von Stoffen der Kategorie 1
und 2 ausgesetzt sind. Hier kann derArbeit-
geber mit Einwilligung des Beschéftigten
die Aufbewahrungs- und Aushandigungs-
pflicht auf den zustandigen Unfallversiche-
rungstrager ibertragen.

Fiir die Dokumentation und Aufbewahrung
der Daten stellt die Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung (DGUV) mit der Zentra-
len Expositionsdatenbank (ZED) eine Mog-
lichkeit bereit, wie Unternehmen diesen

Forderungen nachkommen kdnnen. Die
Anwendung der ZED wird in der TRGS 410
»Expositionsverzeichnis bei Gefdhrdung
gegeniiber krebserzeugenden oder keim-
zellmutagenen Gefahrstoffen der Katego-
rie 1A* und 1B**“ beschrieben und feder-
fiihrend vom Institut fiir Arbeitsschutz der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung (IFA) betrieben (Abbildung 2).

GefStoffV vom 1. Juni 2015

Eine weitere Anpassung der GefStoffV er-
folgte mit der Novellierung vom 1. Juni 2015.
In diesem Zusammenhang wurde allgemein
erwartet, dass die GefStoffV vollstéandigan
die CLP-Verordnung angepasst werden wiir-
de. Stattdessen wurden die Bestimmungen
zum Brand- und Explosionsschutz am Ar-
beitsplatz aus derBetriebssicherheitsver-
ordnung in die GefStoffV tiberfiihrt. Dieses
bedeutet, dass jetzt nicht nur Brand- und
Explosionsgefdhrdungen von Gefahrstof-
fen, sondern auch von Arbeitsmitteln und
Anlagen ausgehend beriicksichtigt werden.
Lediglich die Priifung von Arbeitsmitteln
und Anlagen in explosionsgefdahrdeten
Bereichen sowie die Anforderungen an
befdhigte Personen im Explosionsschutz
regelt weiterhin die Betriebssicherheits-
verordnung.

In der GefStoffV werden nun umfangreiche
Schutzmafinahmen in Anhang1, Nr. 1spe-
ziell in Bezug auf Brand- und Explosions-
gefdhrdung definiert. Unter Beriicksichti-
gung derRangfolge der SchutzmaBnahmen
miissen diese durch den Arbeitgeber um-
gesetzt werden.

GefStoffV vom 18. November 2016

Die bisher letzte Anderung der GefStoffV
erfolgte am 18. November 2016. Mit ihr
wurde die vollstandige Anpassung auf
die CLP-Verordnung vollzogen. Die in der

Quelle: UVB

Gefdhrliche Eigenschaften anzunehmende Gefahrenklassen nach aktueller GefStoffV

akut toxisch
reizend
hautsensibilisierend

keimzellmutagen

spezifische Zielorgan-Toxizitat bei wiederholter Exposition

Sensibilisierung der Haut

Keimzellmutagenitat

akute Toxizitat (oral, dermal und inhalativ)

Atz-/Reizwirkung auf die Haut

bei wiederholter Exposition (STOT RE)

» Kategorie 3
» Kategorie 2
» Kategorie 1
> Kategorie 2

» Kategorie 2

Erlduterungen: * Kategorie 1 (neu 1A): Eigenschaften, die aus Erfahrung beim Menschen nachgewiesen sind. | ** Kategorie 2 (neu 1B): Eigenschaften, die
bei Tieren nachgewiesen, beim Menschen vermutet werden.) | *** Kategorie 3 (neu 2): Es wird angenommen, dass es beim Menschen so ist.
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Bei der Arbeitssicherheit spielen viele Faktoren eine Rolle — die Gefahrstoffverordnung regelt dem Umgang mit Gefahrstoffen.

Ubergangszeit bis zum 1. Juni 2015 paral-
lel gliltigen Rechtsgrundlagen, das heif3t
die Stoffrichtlinie 67/548/EWG und die
Zubereitungsrichtlinie 1999/45/EG, wur-
den aufgehoben. Die gefdhrlichen Eigen-
schaften der Gefahrstoffe werden nun in
der GefStoffV ausschliefilich unter Bezug
auf die CLP-Verordnung definiert, welche
die Grundlage fiir die Einstufung, Kenn-
zeichnung und Verpackung von Chemika-
lien bilde.

Im Fokus der Anpassung der GefStoffV
standen insbesondere das konsequente
Einfiihren der Begriffe sowie das Andern
von Beziigen auf die CLP-Verordnung.

Im Einzelnen wurden folgende Begriffe er-

setzt, zum Beispiel:

e Zubereitungen durch Gemische

e Hersteller, Inverkehrbringer durch Liefe-
rant

e erbgutverdandernd durch keimzellmuta-
gen

e fruchtbarkeitsgefahrdend durch repro-
duktionstoxisch

e fiirkrebserzeugende Gefahrstoffe die Ka-
tegorien 1, 2 und 3*** durch 1A, 1B und 2.

Der Begriff ,,krebserzeugend“ wurde bei-
behalten.

Die althergebrachten 15 Gefdhrlichkeits-
merkmale, welche die gefahrlichen Eigen-
schaften von Gefahrstoffen darstellten,
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werden durch 28 Gefahrenklassen aus
dem Anhang 1 der CLP-Verordnung abge-
lost. Diese unterteilen sich jetztin folgende
drei Hauptgefahren:

1. Physikalisch-chemische Gefahren

2. Gesundheitsgefahren

3. Umweltgefahren

Liegen fiir Gefahrstoffe keine Priifdaten
oderentsprechende aussagekraftige Infor-
mationen zu denin der Tabelle 1auf Seite 10
aufgefiihrten gefahrlichen Eigenschaften
vor, sind fiir die Gefdhrdungsbeurteilung
die anzunehmenden Gefahrenklassen in
Kombination mit derjeweiligen Gefahren-
kategorie heranzuziehen.

Das Fiihren eines personenbezogenen
Expositionsverzeichnis nach § 14, Abs. 3,
Nummer 3 wurde fiir fruchtbarkeitsge-
fahrdende Stoffe aufgehoben. Die Ver-
pflichtung zum Fiihren eines solchen Ver-
zeichnisses wurde auf krebserzeugende
und keimzellmutagene Stoffe der Ge-
fahrenkategorie 1A und 1B beschrankt.
Konkretisierungen hierzu enthdlt die
TRGS 410.

Werden in einem Arbeitsbereich Tatig-
keiten mit krebserzeugenden, keimzell-
mutagenen oder reproduktionstoxischen
Gefahrstoffen der Kategorie 1A oder 1B
ausgelibt, darfdie dort abgesaugte Luft
nichtin den Arbeitsbereich zuriickgefiihrt
werden. Dies gilt nicht, wenn die Luft un-

ter Anwendung von behdrdlich odervon
den Trdgern der gesetzlichen Unfallver-
sicherung anerkannten Verfahren oder
mit geeigneten Geraten ausreichend von
solchen Stoffen gereinigt ist. Die Luft
muss dann so gefiihrt oder gereinigt wer-
den, dass die genannten Stoffe nicht in
die Atemluft anderer Beschaftigter ge-
langen. Allerdings kommt diese Anforde-
rung hinsichtlich der fruchtschadigenden
Wirkung von reproduktionstoxischen Ge-
fahrstoffen erst ab dem 1. Januar 2019
zur Anwendung.

Fazit

Mit der letzten Aktualisierung der GefStoffV
wurde nun auch der ablaufenden Uber-
gangsfrist der CLP-Verordnung fur Gemi-
sche vom 31. Mai 2015 Rechnung getragen.
Fir Tatigkeiten mit Gefahrstoffen wurden
die Beziige und Begriffe auf die CLP-Ver-
ordnung angepasst und durch Gefahren-
klassen ersetzt.

Fiir bereits in den Warenverkehr gelang-
te Gefahrstoffe gilt noch eine Abverkaufs-
frist bis zum 31. Mai 2017. Vorsorglich des
Ablaufs dieser Frist hat die Arbeitsgruppe
Gefahrstoffmanagement der,,Deutschen
Bahn AG“ eine praktische Gefahrstoffin-
formation zurvollstandigen Einfiihrung der
CLP-Verordnung fiir ihre Fuhrungskrafte,
Einkduferund Beschaftigte herausgegeben
(siehe Abbildung 3 auf der ndchsten Seite).
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Die Abverkaufsfrist fiir Gemische mit
alter Kennzeichnung endet zum 31.5.2017
Danach gilt ein Vertriebsverbot!

Die Einstufung und Kennzeichnung von Chemi-
kalien liefert wesentliche Informationen fiir die
Informationsermittlung, die Gefahrdungsbeurtei-
lung und die Festlegung von SchutzmalRnahmen
bei Tatigkeiten mit Gefahrstoffen.

I Zum 1. Juni 2015 war die Ubergangsfrist der
CLP-V fir die Kennzeichnung von Gemi-
schen (1.12.2010 fiir Reinstoffe) abgelaufen.

I Mitdem 31.5.2017 endet die Abverkaufsfrist
fiir Gemische mit alter Kennzeichnung, da-
nach gilt ein Vertriebsverbot.

I Produkte mit alter Kennzeichnung, die be-
reits in den Standorten der DB AG gelagert
werden (beim Verbraucher), diirfen intern
auch nach dem 31.05.2017 aufgebraucht
werden.

I So lange sind auch die Sicherheitsdatenblat-
ter (SDB) mit der alten Kennzeichnung zur
Verfiigung zu stellen und giiltig.

Wer kann helfen?

I Fachkrafte fur Arbeitssicherheit (Sifa), Gefahr-
stoffkoordinatoren, Betriebsarzte sowie An-
sprechpartner in lhren Fachstellen fiir Arbeits-
und Umweltschutz.

I Das Gefahrstoffteam (TUS) von DB Umwelt,
Frau Kerstin Brandt, 999-56519,
kerstin.brandt@deutschebahn.com.

lhr Ansprechpartner vor Ort:

Gefahrstoff-info Kennzeichnung CLP

An wen richtet sich diese Info?

An alle Fihrungskrafte und Mitarbeiter, die
Umgang mit Gefahrstoffen haben, aber auch
Bedarfstrager, Disponenten und Einkaufer, Mit-
arbeiter der Materialwirtschaft, des Warenein-
ganges und in Lagerbereichen sowie
click2shop-Nutzer.

Was ist unbedingt zu beachten?

I Einstufungen und Kennzeichnungen von
Stoffen, Gemischen und Erzeugnissen erfol-
gen ausschlieRlich durch den Hersteller.

I Kein eigenstandiges Umetikettieren von al-
ten auf neue Kennzeichen!

I Alte und neue Kennzeichnungen haben kei-
ne 1:1 Beziehung hinsichtlich der Gefahren.

I Eine Doppelkennzeichnung auf dem Etikett
ist nicht zuldssig.

I Beim Umfiillen eines Stoffes von GroR- in
Kleingebinde muss die Kennzeichnung iden-
tisch sein.

1 Gefahrstoffbestiande mit alter Kennzeich-
nung schnellstmoéglich entsorgen oder ver-
brauchen.

I Mehr Informationen rund um das Gefahr-
stoffmanagement finden Sie im DB-net:
www.intranet.deutschebahn.com/gefahrstoffm

anagement

Marz 2017. V.i.8.d.P. TU
Mehr Infos im DB-net unter ,Nachhaltigkeit / ,Umwelt*
db-umwelt@deutschebahn.com, Tel. 999-60611

Abbildung 3: Gefahrstoff-Info Kennzeichnung CLP
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Quelle: Deutsche Bahn AG
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