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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

bald ist Winter — und mit der kalten Jahreszeit verbinden Eisenbahner weniger den Gedanken an
Ski- und Schlittenfahrten, als vielmehr an die alljahrlichen Anstrengungen, um den Witterungs-
unbilden zu trotzen.

Dies ist kein neues Thema - alle Jahre wieder und dies seit mehr als 180 Jahren Eisenbahnbetrieb
werden die Bemiithungen auf eine reibungslose Betriebsabwicklung konzentriert. Dabei steht die
gesamtheitliche Pravention im Sinne der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes und unserer Kunden
im Vordergrund, denn was niitzt der modernste Zug, wenn die Infrastruktur witterungsbedingt
nicht nutzbar ist.

Unser Titelbild:

Ein echtes
Schwergewicht:
160 t-Notfallkran

Foto:
Fa. Kirow

Die DB Netz AG trifft hierzu umfassende Mafinahmen. Im zweiten Teil des Artikels iiber die
»Schneerdumtechnik der DB Netz AG“ mochten wir Sie ab Seite 3 iiber die Vielfalt und tech-
nischen Details der einzelnen Fahrzeuge informieren. ~ crrreceeesssnecees
Als Infrastrukturbetreiber ist die DB Netz AG nicht nur zur Vermeidung und Beseitigung von Sto-

rungen, sondern auch zur Einleitung von praventiven und korrektiven Malnahmen im Umgang

mit gefdhrlichen Ereignissen verpflichtet. Hierzu gehoren die Bereitstellung von Material, die

Aus- und Fortbildung von Fachkriften als auch die Durchfiihrung von Ubungen im Notfallmanage-

ment. Insbesondere die Aus- und Fortbildung von Fachkraften gewahrleistet einen sachgerechten

und effizienten Umgang mit gefahrlichen Ereignissen.

Seit kurzem befinden sich nicht nur zwei neue Notfallkrane in Fulda, auch das Ausbildungszen-
trum fiir Notfallmanagement der DB Netz AG hat seinen Sitz von Kassel nach Fulda verlagert.
Somit ist die gesamte Kompetenz zum Notfallmanagement nun am Standort Fulda gebiindelt.

Ab Seite 6 ff. stellen wir Ihnen die wahrhaft ,,géttlichen“ Abmafie der beiden neuen Notfallkrane
»Herkules*“ und ,,Zeus* in Wort und Bild vor.

Ein umfangreicher Beitrag iiber das bereits erwahnte Ausbildungszentrum in Fulda mit seinen
Moglichkeiten fiir die Aus- und Fortbildung rundet unsere Berichte iiber das Notfallmanagement
der DB Netz AG ab (Seite 8 ff.).

Oft erreichen uns Fragen unserer Leser zu fachlichen Themen. Im letzten Teil dieses Heftes
mochten wir die Gelegenheit ergreifen und wieder eine Frage aus dem Leserforum beantworten
(Seite 12).

Kommen Sie sicher durch den Winter und genieBen Sie auch die schonen Seiten dieser Jahreszeit
- es lohnt zu leben.

lhr BahnPraxis-Redaktionsteam
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Winter

Die Schneeraumtechnik der DB Netz AG, Teil 2

Steven Terrell, Leiter Arbeitsgebiet Fahrwegpflege und Sanierung, und
Markus Schubert, Referent Fahrwegpflege, beide DB Netz AG, Frankfurt am Main

Bei starken winterlichen Witterungsbedingungen (zum Beispiel Schneefall) ist es das Ziel der DB Netz AG, die
Fahrwegverfiigbarkeit fiir die insgesamt circa 61.000 Gleiskilometer zu gewdhrleisten. Hierfiir werden in erster
Linie an den Betriebsstellen Raum- und Sicherungskréfte sowie Weichenheizungen vorgehalten. Diese Maflnahmen
werden vordringlich fiir das Raumen der Weichen, Kreuzungen und Bahniibergdnge eingesetzt. Bei starken und
andauernden Schneefdllen sind zusatzlich die freien Strecken zu radumen. Dies erfolgt durch den Einsatz der
schweren und leichten Schneerdumtechnik. Bei dem nun folgenden zweiten Teil des Artikels liegt der Schwerpunkt
auf den technischen Details der Schneerdumfahrzeuge.

Schwere Schneerdaumtechnik

Die schwere Schneerdumtechnik der DB
Netz AG besteht aus 30 Schneepfliigen
und 13 Schneeschleudern. Zwei weitere
Schneepfliige sind bei der Erzgebirgsbahn
im Einsatz.

Weiterhin hélt der DB Netz Maschinenpool
einige Ersatzgerate vor. Halter der schwe-
ren Schneerdumtechnikist die DB Netz AG,
Bereich Maschinenpool. Der Betreiber ist
derBereich, Technik und Anlagenmanage-
ment der DB Netz AG. Die Schneerdumfahr-
zeuge werden von unterschiedlichen inter-
nen und externen Dienstleistern bespannt
und bedient.

Die schwere Schneerdumtechnik wurde
derart robust konzipiert, das die Schnee-
raumtechnik mit einem durchschnittlichen
Alter von 39 Jahren immer noch einsatz-
fahigist und den Anforderungen geniigt.
Die Schneerdumfahrzeuge der ehemaligen
Deutschen Reichsbahn (BR 755.0) wur-
den zum Beispiel auf der Basis von alten
Dampfloktendern aufgebaut.

Bei allen Schneerdumfahrzeugen ist die
Auswurfrichtung des Schnees frei einstell-
bar. Gewdhlt werden kann zwischen ein-
seitigerbzw. beidseitiger Auswurfrichtung.
In der Regel wird auf eingleisigen Strecken
beidseitig ausgeworfen und auf zweigleisi-
gen Strecken feldseitig nach auen.
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Glossar

km/h ... Kilometer pro Stunde
KW .. Kilowatt

Mo Meter

Lo Tonne

[/ B durchschnittliches

Fahrzeuge der Schneerdaumtechnik

© © ¢ © 0 0 000 0000000000000 0000000000000 000000 0000000000000 0000000 O

Pflug BR 750.0

Selbstfahrend.................
Rdaumgeschwindigkeit
GeWiCht..eiveeeeerrerreeeeeeennn.

Leistung coceeeveeeeeeeeecnennnne
Anzahl...coveeeeeeeeeeeinneeens
BALET e,

@ e 0600000000000 0000000000000 00

Pflug BR 751.1/2

Selbstfahrend:................ nein
Raumgeschwindigkeit:....max. 50 km/h

Gewicht:evveeeeeeeieieieeeeeees 28,0t
Lange: ..cccceiiiiiiiiiiiiiiieenens 12,0 m
Leistung: cocevveeeeeeeeieeeinnnns 26,5 kW
Anzahl...cccoeeveenneeeniennneen. 13

B ALET e 43 )ahre
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Selbstfahrend................... nein
Raumgeschwindigkeit ....... max. 50 km/h
Gewicht

Schleuder BR 753.1/2/3
Selbstfahrend................... nein
Raumgeschwindigkeit ....... max. 50 km/h
GeWIiCht..uivieeeerrireeeeeeeeennns 30,0t

Lange .coeeeeeieieiiieiiieeeeeeeeeees 12,0 m
[ITES (U] V- SR 668,0 kW
Anzahl..coccceevieeniieniiennaen. 10

B ARET et 45 Jahre

Schleuder BR 716.0
Selbstfahrend................... ja
Rdumgeschwindigkeit....... max. 80 km/h
Gewicht

LaNge coovveeiiieieeiieiiaeeee

[ITES (U] V- SR 1.822,0 kW
Anzahl....ccooveeeceeniieeeieenne 2

B ARET e 22 Jahre

Schleuder BR 715.0
Selbstfahrend................... ja
Rdumgeschwindigkeit....... max. 25 km/h
Gewicht.ieieieiieiieeee. 1,5t

LaNge .coeveeeiiiiiiiiiiieeieeeeeeees 7,7 m
LeiStUNG ceeeverereeeeeieeenaaees 57,0 kW
Anzahl....ccoovveieieennieenieene 1
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Leichte Schneerdumtechnik

Die leichte Schneerdaumtechnik der DB
Netz AG besteht aus Anbautechnik der
Firma Kahlbacher, die an Instandhaltungs-
fahrzeuge angebaut werden kann. Fiir je-
des der19 BAMOWAG (Bahnmotorwagen)
der DB Netz AG sind eine Biirste und eine
Frase als Anbautechnik vorhanden. Fiir
die Neubaustrecken des Verkehrspro-
jekts Deutsche Einheit (VDE 8) werden
ETCS-fahige Instandhaltungsfahrzeuge
mit Schneerdumtechnik (MISS-Plattform)
beschafft.

Fazit

Die Schneerdumtechnik der DB Netz AG
ist ein wesentlicher Bestandteil des Win-
terkonzeptes, um bei starken winterlichen
Witterungsbedingungen die Fahrwegver-
fugbarkeit zu gewdhrleisten.

Auch wenn die Einsédtze, insbesondere
der schweren Schneerdaumtechnik, in
den letzten Wintern gering waren, wird
die Spezialtechnik auch zukiinftig vorge-
halten. Ziel der weiteren Entwicklung ist
der Einsatz multifunktionaler Fahrzeuge,

Hersteller Fahrzeug
Leistung.....c........

BahnPraxis Aktuell

die auch auBerhalb von Schneefallperio-
den fiir die Netzinstandhaltung eingesetzt
werden kdnnen.

BAMOWAG mit Schneefrdse

Hersteller Schneerdumtechnik.. Kahlbacher
Rdaumgeschwindigkeit ............ 0 bis 5 km/h
Leistung Powerpack............... 130 kW

© © ¢ 0 0 000 0000000000000 00000000000 000000000000 0000000000 000000000000 0000000000000 000 o

Foto; DBAG

Hersteller............

Leistung ......cc.....

BAMOWAG mit Biirste

Hersteller Schneerdumtechnik.. Kahlbacher
Raumgeschwindigkeit ............ 6 km/h
Leistung Powerpack............... 130 kW

© © 0606000000000 0000000000000000000000000 o

BR 740.1 MISS LST mit Pflug

Hersteller Fahrzeug ........cceveuu.. Plasser & Theurer
.zweimal 480 kW

Hersteller Schneerdumtechnik.. Kahlbacher

Leistung....

Raumgeschwindigkeit............... —km/h
Leistung Powerpack........cceueuu.. nicht benétigt
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Notfallkrane

Herkules und Zeus -

zwei neue Schwergewichte in Fulda

Dirk Brill, Leiter Notfallmanagement/-technik, DB Netz AG, Fulda

Seit Mai 2016 sind die beiden neuen Notfallkrane der Notfalltechnik in Fulda voll funktionsfahig vor Ort und
haben bereits ihre ersten Einsdtze erfolgreich hinter sich gebracht.

Die Kranziige bestehen aus dem jeweiligen Notfallkran, dem
Schutzwagen, einem Gegenlastwagen, einem kombinierten Auf-
enthalts-, Werkstatt- und Energiewagen und einem Schlaf-/Sa-
nitdrwagen.

Beide Notfallkrane wurden am 8. Juni 2016 durch den Produkti-
onsvorstand der DB Netz AG, Dr. Roland Bosch und den OB der
Stadt Fulda, Dr. Heiko Wingenfeld auf den Namen ,,Herkules*
bzw. , Zeus“ getauft.

Firdie DB Netz AG sind dies die ersten reinen Notfallkrane, die
speziell auf Basis der Erfahrungen aus Unfalleinsdtzen kons-
truiert wurden.

Durch diese Spezialisierung wird erwartet, zukiinftig erheblich
schneller und effizienter fiir die Aufnahme des Regelbetriebes
sorgen zu kdonnen. Erste Einsatzerfahrungen haben diese An-
nahme bereits in der Praxis bestatigt.

Weitere Notfallkrane sind in Leipzig und Wanne-Eickel stationiert
und rund um die Uhr iber eine Rufbereitschaftsorganisation
iber die Notfallleitstellen abrufbar.

- AN

0 - DB 9780 9471 001-4
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Bauart....ccccceeeoueeeenns 733

Lange tiber Puffer......13,00 m

Hochst-

geschwindigkeit........ 100 km/h

Eigenfahrt-

geschwindigkeit........ 19 km/h

Eigengewicht ............ 104 t

Achslast.......ccueeu..... 13,0t

Meterlast .....coeuveennees 8,00t/m

Tragkraft ....cccceeveennene 100tbei 9,0 m
Ausladung bis
30 Grad

Personelle

Besetzung......ccoeeeenees 1Kraneinsatzleiter,

4 Kranbediener

’ Bauart....c.cccoeeeeeneennee. 732
" Netz Notfalltechnik [ e 1 3 77 ] Lange Uber Puffer......15,00 m
MULTI TASKER 1200 Hochst-
. geschwindigkeit........ 100 km/h
£= Eigenfahrt-
geschwindigkeit........ 19 km/h
Eigengewicht ............ 110t
Achslast....ccccccueuennen. 13,9t
Meterlast .......cceuene.. 7,33t/m
Tragkraft ....ccceeeueennen. 160tbei7,5m
Ausladung, 60 t
bei 14,5 m vor Kopf
Personelle
Besetzung....cccceeeunues 1Kraneinsatzleiter,

4 Kranbediener
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Erfahrungsaustausch unter Praktikern (Kranbediener/Notfallmanager)

Mehr als nur ein Umzug

Das neue Ausbildungszentrum
Notfallmanagement/Notfalltechnik in Fulda

Dirk Brill, Leiter Notfallmanagement/-technik, DB Netz AG, Fulda
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Durch die Zusammenfiihrung der beiden Standorte des Ausbildungszentrums Notfallmanagement in Kassel
und Notfalltechnik in Fulda ergeben sich neben Synergieeffekten und jetzt optimalem Praxisbezug auch
bessere Lernergebnisse und grof3ere Teilnehmerzufriedenheit und Motivation aller Beteiligten.

Um der Mitwirkungspflicht nach § 4 AEG
und derim Jahr1998 geschlossenen Lan-
dervereinbarung nachzukommen, wurde
1995 das Ausbildungszentrum (Az) Not-
fallmanagement der Deutschen Bahn AG
eingerichtet, das heute im Bereich Be-
trieb der Zentrale der DB Netz AG ange-
siedelt ist.

Zu den Aufgaben des Ausbildungszentrums
Notfallmanagements zahlt die Qualifizie-
rung sowohl aller aktiven am Notfallma-
nagement und Notfalltechnik beteiligten
Mitarbeiter der DB AG als auch die Mitwir-
kung in der Aus- und Fortbildung weiterer
Einsatzkrafte von Feuerwehren, Techni-
sches Hilfswerk (THW), Rettungsdiensten,

8

Bundes- und Landespolizei sowie Mitarbei-
terder Eisenbahnverkehrsunternehmen. Bis
Ende Mé&rz 2016 fanden die Qualifizierungs-
maBnahmen derjahrlich rund 900 Teilneh-
mer an zwei getrennten Standorten statt,
ndmlich in Kassel fiir Notfallmanager (Nmg)
und Notfallleitstellenbediener (NFLS-Bedie-
ner) nach Ril 046.2123 und in Fulda fiirden
GroRteil der Mitarbeiter der Notfalltechnik
und der Besetzung der Rettungsziige.

Aus dieser fiir alle Beteiligten ungiinstigen
Standortteilung ergaben sich in der Ver-
gangenheit immer wieder nachvollziehbar
Schwierigkeiten in der Durchfiihrung praxis-
gerechter Seminare und Qualifizierungsver-
anstaltungen. Im Rahmen der Untersuchung

von Optimierungsmoglichkeiten wurde die
Einrichtung des Ausbildungszentrums an
einem gemeinsamen Standort in Fulda be-
schlossen und umgesetzt.

Seit April 2016 findet nun die gesamte Quali-
fizierung am Standort Fulda statt. Dem Aus-
bildungszentrum stehen aktuell zwei Schu-
lungsraume und ein Besprechungsraum mit
modernster Tagungs- und Seminartechnik
sowie einige Biirordume fiir die Trainer so-
wie alle administrativen Mitarbeiter des Ar-
beitsgebietes Notfallmanagement/ Notfall-
technik zur Verfligung.

Durch die in Fulda stationierten zwei Not-
fallkrane, einen Rettungszug und einen

BahnPraxis B 11| 2016



BahnPraxis Aktuell

FA zum Grund-
Bahnerdungs- Vertiefun: semin Erwerb Einsatz

: Grundlagen 9 ar L
beref_:htlgten Bahnbet?'ieb Grundsemina am Notfall- Pruf_upg ortlicher als
geman (Daver: Notfallmanag Arbeitspla manager schriftlich + Kenntnisse Notfall-
Ril 046.2301 24 U-Std)) Teil 1 (Dauer: Teil 2 mindlich (individuell)
(Dauer: [ (Dauer: 5 Tage) (Daver: (Dauer: manager
8 U-Std.) 39 U-Std.) 17 U-Std.) 3U-std.)

L 56 Stunden + 5 Tage 1

*)Pflichtseminar flr alle Teilnehmer, ausgenommen Teilnehmer mit einschlagigen Kenntnissen im Bahnbetrieb wie zum Beispiel.
Bezirksleiter Betrieb, Baubetriebskoordinatoren, Betra- Bearbeiter, Koordinator betrieblicher Belange,
Fachkréfte der Fachrichtung Leit- und Sicherungstechnik

Notfallmanager miissen spatestens alle 24 Monate an einer Fortbildung Notfallmanager teilnehmen

(39 U-Std.)

Quelle: DB Netz AG

Abbildung 1: Funktionsausbildung zum Notfallmanager

Grund-
Fachkennt- i
N Grund- ) seminar Grund- :
nisse seminar Vertll\e;uqtg Notfall- seminar Priifung Einwei- Emlsatz
(ua. GE Notfall- _“"— manager Notfall- schriffich+ \ \ sung am als
Ril 420)} manager pDa | Teil 2 leitstelle miindlich Arbeits- Notfall-
Tatigkeltay Teil 1 (DaiSy (Dauer: (Dauer: (Dauer: platz Etellent
Zug-/B h 5 Tage) o
Ug-/BeroiGi (Dauer: 13 U-Std. 4 U-Std.) 3 U-Std.) (individuell) bediener
disponent BZ 39 U-Std.) ohne
Abschn.
2.17)
[ 56 Stunden + 5 Tage - 1

Notfallleitstellenbediener miissen spatestens alle 24 Monate an einer Fortbildung Notfallleitstelle teilnehmen

(39 U-Std.)

Quelle: DB Netz AG

Abbildung 2: Funktionsausbildung zum Notfallleitstellenbediener

Hilfszug sowie die Méglichkeiten, weite-
re Fahrzeuge dort gut zugénglich abzustel-
len bietet der Standort die optimalen Rah-
menbedingungen fiir praxisnahe Trainings.
Damit konnten bereits hohe Synergieef-
fekte und eine wesentliche Verbesserung
der Qualitat der Qualifizierungen erreicht
werden, die sich durch das Betreiben einer
neuen Bahnerdungsschulungsanlage ab
Dezember noch erhéhen wird.

Fur die Teilnehmer ergibt sich durch die
ausgezeichnete Verkehrsanbindung von
Fulda als ICE-Knotenpunkt und durch die
zentrale Lage des Ausbildungszentrums
direkt am Bahnhof Fulda ein weiterer Vor-
teil.
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Das Portfolio des Ausbildungszentrum Not-
fallmanagement/Notfalltechnik umfasst:
Funktionsausbildungen (FA) zum:

e Notfallmanager und zweijdhrige Fortbil-
dung (Ril 046.2123)

e NFLS-Bedienerund zweijdhrige Fortbil-
dung (Ril 046.2123)

e Aufgleiser und zweijdhrige Fortbildung
(Ril 046.2124)

e Aufgleisleiterund jahrliche Fortbildung
(Ril 046.2124)

e Triebfahrzeugfiihrer (Tf) Rettungsziige
(Ril 046.0148)

sowie

e Ausbildung der Bediener Notfallkrane
mit Erwerb des Eisenbahnfahrzeug-

fiihrerscheins nach besonderem Aus-
bildungsplan

e Workshops Notfallmanagement fiir Kon-
taktpflege

e Schulungen der Feuerwehren mit Aus-
bildungszug Gefahrgut

e Forum fiir Stellen der Gefahrenabwehr

e Aus-und Fortbildung der Notdienst-Mit-
arbeiter von Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen

Im Bereich Notfallmanagement bildet die
Aus- und Fortbildung der Notfallmanager
und Notfallleitstellenbediener nach Richt-
linie 046.2123 mit rund 45 jahrlichen Se-
minarterminen den Schwerpunkt des
Ausbildungszentrums. Die Ausbildung

9
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T T | T = |
| | | |
: Optional : : Optional :
| = Modul Grundlagen | LEEUEEA NS Grundseminar fiir | _ .. .Grtlu_:he | = Rangierbegleiter !
| Schienenfahrzeug-I Aufalei Prifung Einweisung | i Notfalltechnik I
I technik I Grundlagenkenntnisse uigleiser am Hilfszug- | Rotatechinic
| | . . 9 | = Brennschneiden |
: 046.2124A01 : Schienenfahrzeugtechnik 046.2124A02 standort :_ Ersthelfer :
| | | |
e [ e |
N e AN g N\ N T \
) 1 Tag 7 Aufgleiser 3 Tage individuell ): x Tage P
e e e — e e e —
Voraussetzungen
a) Modul Grundseminar fiir -
Grundseminar Aufgleiser Aufgleisleiter . _Ortllc_:he
Priifung Einweisung
046.2124A02 am Hilfszug-
Aufgleisen und standortg
b) Optional: Abschleppen ©
Grundlagenkenntnisse 046.2124A03 N
Schienenfahrzeugtechnik 046.2124A01 2
3
3
Aufgleisleiter > 5 Tage > > individuell > E
Q

Abbildung 3. Funktionsausbildungen zum Aufgleiser und Aufgleisleiter der Notfalltechnik Ril 046.2124

Planspiel im Seminar

zum Notfallmanager und Notfallleitstel-
lenbediener besteht aus einem achtta-
gigen Grundseminar mit schriftlicher und
mindlicher Priifung.

Die schriftliche Priifung dauert 60 Minuten
und enthalt Priifungsfragen zu folgenden
Themen:

e Rechtlichen Grundlagen

e QOrganisation und Funktionen im
Notfallmanagement

e Meldewege und Schnittstellen zur
Einsatzleitung

e Untersuchung gefdhrlicher Ereignisse

e Abwendung Gefahren aus dem
Bahnbetrieb

10
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Durch die Bearbeitung eines Praxisfal-
les in der Priifung wird die unmittelbare
Handlungssicherheit der Teilnehmer fiir
den spateren Einsatz iberpriift. So ist in
der schriftlichen Priifung beispielsweise
auf Basis des Praxisfalles eine vollstandi-
ge Sicherungsmafinahme, einschliefilich
des Sicherungsplanes im Notallmanage-
ment durchzufiihren. Durch den bewusst
vorhandenen Umfang der Priifungsfragen
wird zudem die Stressresistenz der Teilneh-
mer auf die Probe gestellt.

Die mindliche Priifung erfolgt zwei Tage
spater und wird durch eine Priifungskom-
mission abgenommen, die sich aus er-
fahrenen, aktiven Notfallmanagern/Not-

fallleitstellenbedienern aus der Region
zusammensetzt. Auch hier werden die
wesentlichen Themengebiete der spéte-
ren Aufgaben unter Berlicksichtigung ei-
nes Praxishezuges gepriift. Dies sind ins-
besondere nachfolgende Fragestellungen:

e QOrtliche Organisation/Verantwortungen
des Notfallmanagement

Unfallhilfsfahrzeug und Ausriistung

e Zusammenarbeit mit Feuerwehr und
Hilfskraften

e Einsatzleitung

e Abwenden der Gefahren aus dem Bahn-
betrieb/Sicherungsplan im Notfallma-
nagement

e MaBnahmen zur Wiederherstellung des
Bahnbetriebes

e Grundlagen Bahnbetrieb

Bei der Zusammensetzung der Pri-
fungskommission wird dabei besonde-
rer Wert auf langjahrige Praxiserfahrung
im Notfallmanagement / in der Notfall-
leitstelle gelegt. In der Regel setzt sich
die Priifungskommission aus erfahre-
nen Bezirksleitern Betrieb oder Leitern
Netzdisposition der Betriebszentralen
zusammen. Die Bestellung der Priifer er-
folgt durch den Eisenbahnbetriebsleiter
nach eingehender Priifung des fachlichen
Werdeganges.

Nach der Priifung folgt eine individuel-
le ortliche Einweisung in den jeweiligen
Notfallbezirken bzw. Notfallleitstellen.
Anschlielend ist spatestens nach 24 Mo-
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Abbildung 4: Das Grundseminar Notfallmanager wird zukiinftig im multifunktionalen Methodenmix durchgefiihrt
naten ein flinftagiges Fortbildungsseminar .
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zu besuchen (Abbildungen 1und 2). i
. m Bahnhofe / freie Strecke
Im Bereich Notfalltechnik stellt die Funkti- Ereignisorte m 3 Ereignisorte (Entscheidung durch Teilnehmer, Trainer oder
onsausbildung zum Aufgleiser/Aufgleislei- Wirfel)
ternach Richtlinie 046.2124 einen Schwer- = Je Ereignisort 3 Ereignisse zur Auswahl
punkt der QualifizierungsmaBnahmen des Ereignisse = Entscheidung durch Teilnehmer, Trainer oder Wirfel
Ausbildungszentrums dar. Die Ausbildung
zum Aufgleiser besteht aus einem dreita- Aufgaben = Rollenbezogene Zusammenhinge erkennen
gigen Grundseminar einschlieflich einer = Unterlagen fihren
- . . - = Entscheidungen treffen
miindlichen und praktischen Priifung. Da-
nach folgt eine individuelle 6rtliche Einwei- ) . . .
g . o L. m Durch die Verteilung von Ereigniskarten wahrend des
sung am Hilfszugstandort. Aufgleisleiter Ereigniskarten Planspiels durch den Trainer werden die Teilnehmer vor
besuchen daran anschlieend das fiinfta- weitere Herausforderungen gestellt °
. . . . . i i i i i i i <<
gige Grundseminar fiir Aufgleisleiter, das = Die Ereigniskarten sind so formuliert, dass sie bei allen N
. N . Ereignissen verwendet werden konnen (zum Beispiel: Auf der g
ebenfalls mit einer miindlichen und prak- Fahrt zum Ereignisort haben Sie einen Unfall mit dem 2
tischen Priifung abschlieBt (Abbildung 3). Unfallhilfsfahrzeug ...) 8
QJ
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o

Weitere Schwerpunkte sind die Aus- und
Fortbildung des Notfallkranpersonals mit
praktischen Ubungen an den dort statio-
nierten Notfallkranen sowie die Ausbhildung
von Triebfahrzeugfiihrern zu Tf Rettungs-
zug (Rtz) einschlieBlich deren Fortbildung
unteranderem an einem Fahrsimulator Rtz
und die Schulung der Rettungsdienste am
dort stationierten Rettungszug.

Die Zusammenfiihrung der beiden bishe-
rigen Standorte Fulda und Kasselin Fulda
ermoglicht den Trainerninshesondere bei
der Aus- und Fortbildung der Notfallma-
nagerund Notfallleitstellenbediener mehr
Praxisbezug. Im Rahmen eines multifunk-
tionalen Methodenmix werden die vor Ort
vorhandenen Einsatzmittel der Notfalltech-
nik wie Notfallkrane, Hilfs- und Rettungs-
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Abbildung 5: Das Planspiel ,,pen & paper*“ dffnet neue Wege in der realitidtsbezogenen Gruppenarbeit

zug aktivin die Unterrichte und Workshops
eingebunden, inshesondere durch

e Basiswissen Notfalltechnik mit Praxisbe-
zug fiir Nmg/Notfallleitstellenbediener

e Planspiele mit allen Beteiligten (unter
anderem Nmg, Aufgleisleiter, Notfallleit-
stellenbediener)

e Situatives Gefahrguttraining

e Demonstration und Simulationstraining
Rettungszug

e Bahnerden durch Experten DB Netz AG
an der neu eingerichteten Bahnerdungs-
anlage

Am Beispiel des Grundseminars Notfallma-
nager zeigen die folgenden Abbildungen

4 und 5 die Umsetzung der Moglichkeiten
des multifunktionalen Methodenmix. In
diesem Fallistinsbesondere das Planspiel
»pen & paper“ eine erfolgreiche Optimie-
rung gegeniiber der bisherigen Unterrichts-
gestaltung.

Durch die langjdhrigen Erfahrungen der
Trainer als Notfallmanager sowie als Be-
zirksleiter Betrieb und teilweise auch als
Notfallleitstellenbediener und den multi-
funktionalen Methodenmix sowie quali-
tatsgesicherte Schulungsunterlagen wird
letztlich die Handlungssicherheit aller
Beteiligten gestdrkt und der Zufrieden-
heitsindex der Teilnehmer nachweislich
erhoht.
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Leserforum

Fahrplananordnung erforderlich?

0 Ein BahnPraxis Leser fragt an, ob ein Zug bei der Anderung des Fahrtziels im Endbahnhof eine
Fahrplananordnung benétigt, wenn das gednderte Fahrtziel iiber das planméfiige Fahrtziel innerhalb des
Bahnhofs hinaus geht. Konkret geht es auch um die Abwdgung, ob die Weiterfahrt, zum Beispiel in einen
weiter entfernt liegenden Bahnhofsteil iiberhaupt als Zugfahrt erfolgen muss oder ob es auch zuldssig ist,
diese Fahrt als Rangierfahrt fortzusetzen.

0 BahnPraxis antwortet

Grundsatzlich werden hier mehrere Frage-
stellungen beriihrt.

1. Handelt es sich um einen mit Reisenden
besetzten Zug oder um einen anderen
Zug, dernach dem Halt am planmafigen
bzw. gewdhnlichen Halteplatz ohnehin
als Rangierfahrt weiter behandelt wird?

2.Welche Ursache liegt der Anderung des
Fahrtziels zugrunde? Handelt es sich
um eine Form der Umleitung, weil der
planméafige Halteplatz zum Beispiel
storungsbedingt nicht angefahren wer-
den kann oder mochte der Kunde ad hoc
das Fahrtziel seines Zuges dndern? Kurz
gesagt: Liegt die Entscheidung liber die
MaBnahme beim Infrastrukturbetreiber
oder im Verhalten des Kunden?

3.Handelt es sich um eine zum Beispiel
baubedingt befristete und damit geplan-
te MaBnahme?

Prinzipiell ist es so, dass dem Triebfahr-
zeugfiihrer bei der Anderung der Fahrt-
ziels innerhalb einer Betriebsstelle {iber
das eigentliche Fahrtziel hinaus schlicht
und ergreifend die Fahrplanangaben feh-
len. Er kennt zwar das neue Fahrtziel, je-
doch fehlen ihm Angaben tiber mogliche
Signalisierungen, Signalstandorte oder
aber Angaben liber die Weiterfahrt zum
Beispiel in ein Stumpfgleis, um nur eini-
ge Beispiele zu nennen.

Bei der Fragestellung 1. kann man also
feststellen, dass im Falle von mit Reisen-
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den besetzten Ziigen bei Anderungen des
Fahrtziels innerhalb von Bahnhofen tiber
das urspriingliche Fahrtziel hinaus in je-
dem Fall eine Fahrplananordnung zu iiber-
mitteln ist. Die Option einer Weiterfahrt als
Rangierfahrt scheidet aus, da Rangierfahr-
tenvon mit Reisenden besetzten Fahrzeu-
gen nach Méglichkeit auszuschlieflen sind.
Anders verhielte es sich mit Giiterziigen
oderanderen vergleichbaren Fahrten ohne
Reisende. Hier konnte je nach Zweckma-
Rigkeit auf das Erteilen einer Fahrplanan-
ordnung verzichtet werden und stattdes-
sen das Verfahren nach Modul 408.0488
Abschnitt 2 Absatz (1) zur Anwendung
kommen.

Bei Fragestellung 2. kénnte im Falle einer
storungsbedingten Umleitung das Verfah-
ren des Umleitens unter erleichterten Be-
dingungen nach Modul 408.0431Abschnitt
2 Absatz (2) zum Einsatz kommen, wenn
solche Fahrtmoglichkeiten im Betriebs-
stellenbuch zugelassen sind. In diesen
Fallen genligt die fernmiindliche Verstéan-
digung des Triebfahrzeugfiihrers tiber die
Umleitungsstrecke. Jedoch benétigt der
Triebfahrzeugfiihrer auch hier einen giil-
tigen Fahrplan, den er als Alternative im
System EBula aufrufen kann oderin den
gedruckten Fahrplanunterlagen findet.
Im Stérungsfall sind auch andere Varian-
ten der Weiterfahrt denkbar, wenn dies
der Flussighaltung des Betriebsablaufs
dient. Dann wdren Fahrten in gesperrten
Bahnhofsgleisen denkbar. Auch zur Bewal-
tigung von Fahrzeugstorungen sind solche
Vorgehensweisen denkbar und zuldssig.
Wiinscht der Kunde hingegen ein neues
Fahrtziel innerhalb eines Bahnhofs anzu-

fahren, so kommt dies einer erneuten Tras-
senbestellung im ad-hoc-Fall gleich und
bedarf eines gednderten Fahrplans sowie
dessen Bekanntgabe.

Bei der Fragestellung 3. handelt es sich
stets um planbare Zustdnde mit einher-
gehender baubetrieblicher Zugregelung.
Es werden im Vorfeld zu diesen Mafinah-
men sogenannte Baufahrpldane entwickelt,
denen auch gednderte Fahrtziele innerhalb
von Bahnhofen zugrunde gelegt werden
konnen. Diese Zustdande werden dann im
Vorfeld mit den Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen besprochen. Auch hier kann es
storungsbedingt oder infolge von Unre-
gelmafiigkeiten im Bauablauf ad hoc zu
Situationen kommen, bei denen Eingriffe
in den Fahrplan erforderlich werden. Diese
MaBnahmen werden jedoch sinngemaf zu
Fragestellung 2. gehandhabt.

Prinzipiell bleibt festzuhalten, dass gedn-
derte Fahrtstrecken tiber das urspriinglich
geplante Ziel einer Zugfahrt hinaus, stets
einer Fahrplandnderung bedirfen. Dabei
macht es keinen Unterschied, ob diese An-
derungen Anteile der freien Strecke umfas-
sen oder sich auf Fahrtziele innerhalb von
Betriebsstellen beschranken. Die Regeln in
Modul 492.1001Abschnitt 2 schreiben vor,
dass Triebfahrzeugfiihrer neben anderen
Unterlagen auch Fahrplanunterlagen mit-
zufiihren haben.
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