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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

zu Beginn dieser Ausgabe méchten wir Sie liber eine personelle
Verdnderung in unserer Redaktion informieren.

Nach nunmehr sieben Jahren, in denen er den Inhalt und das
Erscheinungsbild von ,,BahnPraxis“ malBgeblich geprdgt hat, scheidet
Dipl-Ing. Wolf-Ekkehart Délp als Chefredakteur aus unserer Redaktion aus.
Vielen Lesern ist er seit 1996 auch bekannt als Leiter Betriebsverfahren in
der Zentrale des DB AG-Konzerns. Zu seinem Verantwortungsbereich
gehdrte die Harmonisierung der DS/DV 408 sowie die Weiterentwicklung
der Konzernrichtlinie 408 ,Ziige fahren und Rangieren”. Die zum Fahrplan-
wechsel am 15. Juni 2003 abgeschlossene
Harmonisierung der sich tber mehr als 40 Jahre
auseinanderentwickelten Fahrdienstvorschriften der
ehemaligen Deutschen Bundesbahn und der Deut-
schen Reichsbahn sind der krénende Abschluss
seiner Aufgaben.

Bereits seit Anfang dieses Jahres trégt
Wolf-Ekkehart Délp Verantwortung als Stéandiger
Vertreter des Eisenbahnbetriebsleiters der
DB Netz AG in der Niederlassung West in Duisburg.

Wolf-Ekkehart DSlp

Wir wiinschen ihm fir die neue Aufgabe aber
auch privat alles Gute und — entsprechend seiner
Heimat - ein herzliches ,,Gliick auf”.

Die Nachfolge als Leiter Betriebsverfahren Bahn-
betrieb und als Chefredakteur von ,,BahnPraxis” hat
nunmehr Dipl-Ing. Kurt Nolte ibernommen. Er trat
nach einem Studium der Elektrotechnik 1973 in den
Dienst der Deutschen Bundesbahn ein. Nach verschiedenen Tétigkeiten im
Bahnbetriebswerk, Bahnhof, im Betriebsamt und einer Direktion (ibernahm
er in der seinerzeitigen Zentralen Transportleitung (ZTL) die Zustédndigkeit
fur Militdrtransporte und die Zivile Verteidigung. Seit 1991 trug er
Verantwortung im Bereich Betriebssicherheit und Sicherheitsstrategie.

Kurt Nolte

Wir heiBen ihn in unserer Redaktion herzlich willkommen und wiinschen ihm
in beiden neuen Aufgabenbereichen eine gliickliche Hand.

Sie, liebe Leserinnen und Leser, laden wir ein, mit ,,BahnPraxis*“
aber auch dem neuen Chefredakteur weiterhin einen konstruktiven Dialog
zu fiihren, Fragen zu stellen aber auch zu hinterfragen.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude beim Lesen unserer neuen Ausgabe,

Ihr ,,BahnPraxis“-Redaktionsteam
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Zugfahrten ohne Fahrtstellung
eines Hauptsignals

Hier folgt der zweite Teil des Artikels
aus dem Heft 6/2003.
Seite 107

Erste Hilfe

Wir behandeln Rechtsfragen im Zu-
sammenhang mit der Leistung Ers-
ter Hilfe bzw. deren Unterlassung.
Sicherlich ein Thema, das jeden an-
geht!

Seite 114

Berichtigungen

Versehentlich wurde in der Ausga-
be 5/2003 das Signalsymbol Zs 6
(DS 301) zu Bild 6a (Seite 87) bzw.
das Signalsymbol Zs 7 (DV 301) zu
Bild 6b (Seite 87) spiegelverkehrt ab-
gedruckt. Das Titelbild der Ausga-
be 6/2003 entsprach leider nicht
den Bestimmungen der DS/DV 301.
Flr diese Fehler bitten wir vielmals
um Nachsicht und um Ihr Verstand-
nis.

Unser Titelbild:
ICE 3 auf der Fahrt von Hamburg nach Mdnchen
bei der Einfahrt in den Bahnhof Géttingen.
Foto: DB AG/Klee.
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Neue Regeln in Bekanntgabe 1 zu KoRil 408.0455

Zugfahrten ohne Fahrtstellung
eines Hauptsignals zulassen

Dirk H. Enders, DB AG - Grundsétze Fahrbetrieb (VFB) —, Frankfurt am Main

Die Abbildungen 5.1 bis 5.3
zeigen, welche bisher in DS/DV
408.0455 enthaltenen Regeln
an welchen neuen Fundstellen
in KoRil 408 enthalten sind.

Nachfolgend mdchten wir Ih-
nen, liebe Leser, einige kurze
Erlauterungen und Begrindun-
genzudenwesentlichsten Neu-
erungen sowie den wichtigsten
geénderten Fundstellen liefern.

DS 408.0455 Abs. 2b -
KoRil 408.0455
Abschnitt 1 Abs. 2

DS 408.0455 Abs. 2b:
Muss bei Zugfahrten ohne
Hauptsignal an Halt zeigen-
den oder gestérten Sperrsi-
gnalen vorbeigefahren wer-
den, ist bei LZB-gefuhrten
ZUgen der Befehl Ad Nr. 4
nach a) Nr. 3 zu ergdnzen mit
LSperrsignal .../.../... gilt
nicht“. Signalgefiihrte Zlge
erhalten Befehl Ab bzw. Bc
Nr. 2.

Diese Regelung wurde in KoRil
408.0455 Abschnitt 1 Abs. 2
Ubernommen, da auch LZB-
geflihrten Zugen mit Befehl 2
die Weisung erteilt werden soll,
an Halt zeigenden Sperrsigna-
len vorbeizufahren.

DS 408.0455 Abs. 2d - KoRil
408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2

DS 408.0455 Abs. 2:

d) Fahrt ein Zug auf Befehl
Aa aus einem Bahnhof aus
oder wird ein Zug auf einer
Abzweigstelle vom falschen
auf das richtige Gleis Uber-
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Teil 2 — Fortsetzung aus BahnPraxis 6/2003

geleitet und wird die Stellung
des folgenden Hauptsig-
nals nicht durch ein Vorsig-
nal an seinem Fahrweg an-
gezeigt (Vorsignal am Aus-
fahr- oder Blocksignal), so
ist der Zug durch Befehl Ad
zu beauftragen, bis zum Er-
kennen der Stellung dieses
Hauptsignals mit hdchstens
40 km/h zu fahren.

Nach den bis zum 14.06.2003
gultigen Regeln erhielten Zlge,
die mit Befehl Aa aus einem
Bahnhof ohne Ausfahrsignal
ausfahren sollten oder auf einer
Abzweigstelle vom falschen in

das richtige Gleis Ubergeleitet
werden sollten zusétzlich Be-
fehl Ad. Nr. 4, wenn dem Trieb-
fahrzeugfuhrer die Stellung des
folgenden Hauptsignals nicht
mittels Vorsignal am Fahrweg
angezeigt wird. Hierbei wurde
dem TriebfahrzeugfUhrer der
Auftrag erteilt, bis zum Erken-
nen der Stellung des folgenden
Hauptsignals mit héchstens
40 km/h zu fahren.

Diese Regelung hatte bislang
nur Gltigkeit flr Zugfahrten,
die in Bahnhofen ohne Ausfahr-
signal in das Regelgleis ausfah-
ren sollten bzw. bei Uberleit-

fahrten vomfalschenindasrich-
tige Gleis an Abzweigstellen.
Eine analoge Erteilung des Be-
fehls Ad Nr. 4 fur Fahrten im
falschen Gleis war nach diesen
Regeln nicht vorgesehen.

Die neuen Regeln in KoRil
408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2
schlieBen mit dem allgemein
eingefUhrten Begriff des Fah-
rens im Gegengleis das bisher
gultige Fahrenimfalschen Gleis
mit ein.

Danachist es kiinftig sowohl fur
Fahrten im Regel- als auch, in
bestimmten Fallen, fir Fahr- p

Abbildung 5.1: Ubergang von einzelnen Regeln in DS/DV 408.0455 nach KoRil 408.

DS/DV 408 (bis 14.06.2003) I

DS 408.0455 Abs. 2b

DS 408.0455 Abs. 2¢

DS 408.0455 Abs. 2d

DS 408.0455 Abs. 2e
DV 408.0455 Abs. 1b

DS 408.0455 Abs. 3a

DS 408.0455 Abs. 3b

DS 408.0455 Abs. 3c

DS 408.0455 Abs. 3d

DS 408.0455 Abs. 3e

[LEELELEL

KoRil 408 (ab 15.06.2003) I

1 ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 1 Abs. 2 I

1 m ——

KoRil 408.0411 Abschnitt 3 I

1 m ——-

KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2 I

1 ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 1 I

1 e——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3 sowie
Module 408.0231, 0232 u. 0233

1 m ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3 I

1 m e——

In KoRil 408.0455 Abschnitt 3 geregelt
und daher nicht mehr erforderlich

1 ——

1 m ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3¢ I

1. Satz: KoRil 408.0411 Absch. 2 Abs. 1
und KoRil 408.0412 Absch. 2 Abs. 2a
2. Satz: KoRil 408.0455 Abschnitt 1
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DS/DV 408 (bis 14.06.2003) I

DS 408.0455 Abs. 3f

L

DS 408.0455 Abs. 4
(zulass. Geschwindigkeit)

DV 408.0455 Abs. 1b
DS 408.0455 Abs. 2e

DV 408.0455 Abs. 1c

DV 408.0455 Abs. 2
1. Unterabsatz

DV 408.0455 Abs. 2
2. Unterabsatz

DV 408.0455 Abs. 3
1. u. 2. Unterabsatz

DV 408.0455 Abs. 3
3. Unterabsatz

DV 408.0455 Abs. 4a

[EERLE

KoRil 408 (ab 15.06.2003) I

1 m ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3 b I

| —

KoRil 408.0456 I

1 e——

KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 1 I

1 m e—-

KoRil 408.0451 Abschnitt 1 Abs. 1e
nur zweiter Teil der Regeln

1 —

KoRil 408.0455 Abschnitt 3 a I

1 m e

KoRil 408.0261 Abschnitt 2 I

1 m ——

Regeln nicht mehr erforderlich I

1 m e——

KoRil 408.0232 Abschnitt 4c I

1 m ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3¢ I

Abbildung 5.2: Ubergang von einzelnen Regeln in DS/DV 408.0455 nach KoRil 408.

ten im Gegengleis zugelassen,
zusétzlich im Befehl Nr. 10 die
Weisung zu erteilen, bis zum
Erkennen desfolgenden Haupt-
signals mit héchstens 40 km/h
zu fahren, wenn die Stellung
dieses Hauptsignals nicht an-
gekundigt wird.

In den Abbildungen 6.1 bis 6.3
sind diese neuen Varianten
nochmals dargestellt.

DS 408.0455 Abs. 2e bzw.
DV 408.0455 Abs. 1b - KoRil
408.0455 Abschnitt 2 Abs. 1

DS 408.0455 Abs. 2

a) Werden bei Zugfahrten
ohne Hauptsignal Weichen
von Anschlussstellen gegen
die Spitze befahren, sind die
Z(ige durch Befehl C zu be-
auftragen, die Weichen mit
héchstens 50 km/h zu be-
fahren, wennnicht schonaus
anderen Grinden nur mit
héchstens 50 km/h gefah-
ren werden darf. Die Wei-
chen sind in den Ortlichen
Richtlinien genannt.

DV 408.0455 Abs. 1

b) Werden bei Zugfahrten
ohne Hauptsignal Weichen
von Anschlussstellen gegen
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die Spitze befahren sind die
ZUge durch Befehl C zu be-
auftragen, die Weichen mit
héchstens 50 km/h zu be-
fahren, wenn nicht schonaus
anderen GrUnden nur mit
hoéchstens 50 km/h gefah-
ren werden darf. Die Wei-
chen sind in den Ortlichen
Richtlinien genannt.

Die genannte Regelung in
DS 408.0455 Abs. 2 ist iden-
tisch mit der in DV 408.0455
Abs. 1b und wurde gleichbe-
deutend in KoRil 408.0455 Ab-
schnitt 2 Abs. 1 Gbernommen.

DS 408.0455 Abs. 3a -
KoRil 408.0455 Abschnitt 3

DS 408.0455 Abs. 3

Ein schriftlicher Befehl nach
Abs. 2a darf dem Zug erst
Ubermittelt werden, wennfol-
gende Bedingungen erfUllt
sind:

a) Eine Fahrwegprifung —
beim Fahren auf Sicht so-
weit moglich — und die
Fahrwegsicherung mussen
durchgeflhrt sein; soweit
Meldungen erforderlich sind,
mussen sie eingegangen
sein.

Alle Bedingungen, die in dem
genannten Fall nach DS
408.0455 Abs. 3 a) erflllt sein
muUssen, sindin KoRil408.0231,
0232 und 0233 enthalten. In
KoRil 408.0455 Abschnitt 3 ist
lediglich folgender allgemeiner
Hinweis gegeben:

KoRil 408.0455
Abschnitt 3:

408.0455 Abs. 3 b) erflllt sein
muUssen, sind in KoRil408.0261
enthalten. In KoRil 408.0455
Abschnitt 3 ist lediglich folgen-
der allgemeiner Hinweis gege-
ben:

KoRil 408.0455
Abschnitt 3:

Sie durfen die Zugfahrt zu-
lassen, wenn hierflr die Be-
dingungen erflllt sind.

DS 408.0455 Abs. 3c -
KoRil 408.0455 Abschnitt 3

DS 408.0455 Abs 3

Ein schriftlicher Befehl nach
Abs. 2a darf dem Zug erst
Ubermittelt werden, wennfol-
gende Bedingungen erflllt
sind:

c) Wegen der sonstigen Be-
dingungen bei der Fahrt in
einen Zugfolgeabschnitt sie-
he 408.0261.

Dieser Querverweis ist mit fol-
gender allgemeiner Regel in
KoRil 408.0455 Abschnitt 3
UberflUssig geworden und nicht
mehr aufgenommen.

KoRil 408.0455
Abschnitt 3:
Sie durfen die Zugfahrt zu-

Sie durfen die Zugfahrt zu-
lassen, wenn hierflr die Be-
dingungen erflllt sind. ...

lassen, wenn hierflr die Be-
dingungen erfUllt sind.

DS 408.0455 Abs. 3b -
KoRil 408.0455 Abschnitt 3

DS 408.0455 Abs 3

Ein schriftlicher Befehl nach
Abs. 2a darf dem Zug erst
Ubermittelt werden, wennfol-
gende Bedingungen erfullt
sind:

b) Wo zur Fahrt in einen Zug-
folgeabschnitt fur den zuletzt
gefahrenen Zug die Rau-
mungsprufung im Zugmel-
debuch nachzuweisen ist,
muss diese eingetragen sein.

Alle Bedingungen, die in
dem genannten Fall nach DS

DS 408.0455 Abs. 3d -
KoRil 408.0455 Abschnitt 3c

DS 408.0455 Abs 3

Ein schriftlicher Befehl nach
Abs. 2a darf dem Zug erst
Ubermittelt werden, wennfol-
gende Bedingungen erflllt
sind:

d) Bei signalgesteuerten
Bahnubergangssicherungs-
einrichtungen muss festge-
stellt sein, dass der Bahn-
Ubergang gesichert ist.

Diese Regelist gleichbedeutend
in KoRil 408.0455 Abschnitt 3¢
aufgenommen worden.

BahnPraxis 7/2003



DS 408.0455 Abs. 3e -
KoRil 408.0411 Abschnitt 2
Abs. 1, 0412 Abschnitt 2
Abs. 2aund 0455 Abschnitt 1

DS 408.0455 Abs 3

Ein schriftlicher Befehl nach
Abs. 2a darf dem Zug erst
Ubermittelt werden, wennfol-
gende Bedingungen erfUllt
sind:

e) Der Zug muss vor dem
Signal oder an der in
408.0411 Abs. 9a genann-
ten Stelle zum Halten ge-
kommen sein. Wo ein schrift-
licher Befehl nach 408.0411
Abs. 3 durch ein Signal er-
setzt wird, darf dieses schon
bedient werden, wenn sich
der Zug dem Signal n&hert.

Der erste Satz dieser Regel in
DS 408.0455 Abs. 3 stellt eine
Bedingung fir das Ubermitteln
von schriftlichen Befehlen durch
den Fahrdienstleiter dar und ist
daher in KoRil 408.0411 Ab-
schnitt 2 Abs. 1 aufgenommen
worden. Die analoge Regel
fur den Triebfahrzeugfihrer
ist in KoRil 408.0412 Abschnitt
2 Abs. 2a aufgenommen wor-
den.

Der zweite Satz dieser Regel in
DS 408.0455 Abs. 3 ist gleich-
bedeutend in KoRil 408.0455
Abschnitt 1 Abs. 1 unterer Kas-
ten aufgenommen worden.

DS 408.0455 Abs. 3f —
KoRil 408.0455 Abschnitt 3b

BahnPraxis Spezial

Diese Regelist gleichbedeutend
in KoRil 408.0455 Abschnitt 3b
aufgenommen worden.

DS 408.0455 Abs. 4 (Zulassi-
ge Geschwindigkeit) und DV
408.0455 Abs. 5 (Geschwin-
digkeit) - KoRil 408.0456
(Halten, Weiterfahrt nach
Halt, Fahrt mit besonderem
Auftrag)

DS 408.0455 Abs. 4 a):
Die zulassige Geschwindig-
keit betragt 40 km/h

1.fur Zugfahrten ohne
Hauptsignal, die mit
schriftichem Befehl, Sig-
nal Zs 1 oder Zs 8 zuge-
lassen werden,

2. fir Zugfahrten an einem
Hauptsignal auf mundli-
chen Auftrag,

3. fur Zugfahrten am Licht-
sperrsignal im signalisier-
ten Falschfahrbetrieb, die
auf Signal Sh 1 oder mit
schriftlichem Befehl zuge-
lassen werden,

4. fUrzurickkehrende Schie-
betriebfahrzeuge und
Sperrfahrten, die auf Sig-
nal Ts 3 oder mit schriftli-
chem Befehl zugelassen
werden.

Diese Geschwindigkeit gilt,
bis der Zug am Signal vor-
beigefahren ist und fir den
etwa anschlieBenden Wei-

chenbereich, sofern nicht
innerhalb des Weichenbe-
reichs eine niedrigere Ge-
schwindigkeit angezeigt
wird. Ist kein Signal vorhan-
den, liegt der Anfang des
etwa anschlieBenden Wei-
chenbereichs an der Stelle,
von der ab der schriftliche
Befehl gilt.

DS 408.0455 Abs. 4 b):
Die zulassige Geschwindig-
keit fur Zugfahrten ohne
Hauptsignal, die mit schriftli-
chem Befehl, Signal Zs 1, Zs
7 oder Zs 8 zugelassen wer-
den, gilt auf Bahnhofen
bereits bei der Abfahrt des
Zuges.

DV 408.0455 Abs. 5:

a) Die zulassige Geschwin-
digkeit betragt 40 km/h fr
Zugfahrten ohne Hauptsig-
nal oder ohne Hauptsignal-
bedienung, die mit Signal Zs
1, Zs 8, schriftichem Befehl
bzw. mtndlichem Auftrag bei
Signal Zs 2 zugelassen wer-
den. Diese Geschwindigkeit
gilt im anschlieBenden Wei-
chenbereich, sofern nicht
innerhalb des Weichenbe-
reichs eine niedrigere Ge-
schwindigkeit angezeigt
wird. Ist kein Signal vorhan-
den, liegt der Anfang des
etwa anschlieBenden Wei-
chenbereichs an der Stelle,

von der ab der schriftliche
Befehl gilt.

b) Die zuldssige Geschwin-
digkeit fur Zugfahrten ohne
Hauptsignal, die mit Signal
Zs1,7s8,Zs 11 oderschrift-
lichem Befehl bzw. mundli-
chem Auftrag bei Signal Zs 2
zugelassen werden, gilt auf
Bahnhofen bereits bei der

Abfahrt des Zuges.

DieRegelnin DS 408.0455 Abs.
4 sowie DV 408.0455 Abs. 5
sind gleichbedeutend in KoRil
408.0456 Abschnitt 3 Abs. 2
Ubernommen worden.

Der Grund fUr diese MaBnahme
liegt in der Tf-spezifischen mo-
dularen und harmonisierten Zu-
sammenfassung der bisher ge-
trennten Regeln fur ,Zugfahrten
ohne Hauptsignal“ bzw. ,Zug-
fahrten ohne Hauptsignal oder
ohne Hauptsignalbedienung®in
DS 408.0455 Abs. 4 bzw. DV
408.0455 Abs. 5.

Zusétzlich wurden hierbei die
bisherigen Regeln in DS/DV
408.0491 Abs. 10 und 11 fur
das Verhalten beim Halten we-
gen Haltstellung eines Signals
oder bei der Angabe ,H* im
Fahrplan und fir die Weiterfahrt
nach Halt und zwar bei Weiter-
fahrt auf Zusatzsignal oder Be-
fehl, auf mundlichen Auftrag p

Abbildung 5.3: Ubergang von einzelnen Regeln in DS/DV 408.0455 nach KoRil 408.

DS 408.0455 Abs 3
Ein schriftlicher Befehl nach
Abs. 2a darf dem Zug erst

DS/DV 408 (bis 14.06.2003) I

1 m ——-

KoRil 408.0411 Abschnitt 2 Abs. 1
KoRil 408.0412 Abschnitt 2 Abs. 2a

KoRil 408 (ab 15.06.2003) I

Ubermittelt werden, wennfol-
gende Bedingungen erfUllt
sind:

f) Bei einem Hauptsignal, das
mit einer Signalnottaste auf
Halt gestellt werden kann
(Ortliche Richtlinien), muss
der Fahrdienstleiter feststel-
len, dass die Signalnottaste
nicht bedient wurde oder
dass das Hindernis beseitigt
ist.
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DV 408.0455 Abs. 4b I

DV 408.0455 Abs. 4c I
DV 408.0455 Abs. 4d I

DV 408.0455 Abs. 4
2. Unterabsatz
DV 408.0455 Abs. 4

DV 408.0455 Abs. 4
4. Unterabsatz

DV 408.0455 Abs. 5
(Geschwindigkeit

KoRil 408.0455 Abschnitt 1

1 ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3 Abs. d I

1 m ——

KoRil 408.0455 Abschnitt 3 1. Satz I

1 —

KoRil 408.0411 Abschnitt 2 Abs. 2
u. Abs. 3

1 e——

KoRil 408.0455 Abschnitt 1Abs. 1 I

1 m ——

KoRil 408.0456 I
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KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2
(glltig ab 15.06.2003) Stellung des
nachsten Hauptsignals nicht angekindigt

Bf Linksdorf T F A 29 Bf Rechtsheim
el g B oD B LD
) ¥
e Befehl Nr. 3 u. 10 nach KoRil
[ 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2a

RB 34499

Abbildung 6.1:
Neue Regeln in
KoRil 408.0455
Abschnitt 2 Abs. 2;
Stellung des
ndchsten Hauptsignals

nicht vorsignalisiert.

47

Nr.1

rrrrrrr
Befeh| Triebfahrzeugfinrer

34499

Zug - Sperrianrt - Tar Zug

1 | Sie diirfen - ohne Hauptsignal - bei LZB-Halt -

- auf der Abzw/Ust - in den Bf /Bf t - weiterfahren - einfahren -

2 |Siedirfen - vorbeifahren am Halt zeigenden oder gestérten -
- weiterfahren - nach Vorbeifahrt -

beiLZB-Halt - ander - am |-

9 |- sie dirfen mit héchstens....

- Sie miissen auf Sicht fahren -

o kkm /b fahren -

imBl | zwisc hen Zmst

und Zmst in (km) | von km oder Sig|

bis km oder Sig

Esig, Zsig, Asig, Sperrsig| Bezeichnung des Bf /Bf t, der Bk/Abzw/Ust Ditst
Bksig, Sbk, Dksig, des Signals/ der LZB-Bk
LZB-Bk, LZB-Nothalt
Grund -Nr. ......... (siehe Riickseite) -
iche Befehle oder Hinwei
9.1 Stellen Sie fest, ob das Gleis befahrbar ist, melden Sie das Ergebnis
9.4 Ceben Sie bei Annaherung an BU Signal Zpd raumen Sie den BU schnellstens, wandt es
*“ Fahrzeug StraBBenmitte erreicht hat
9.9 Schauen Sie nach O melden Sie das Ergeb
X | 3 | sie darten im Bt LiNKSAOrT . ohne Austanrsignal ~serTzeTait - austahren 9-4 pzB-Einrichtung - am .......... SIg oo = iN KM oo, - StANig witksam - unwirk
4 | sie fahren auf dem i bis } X 10 Fahren Sie bis zum Erkennen der Stellung des
s folgenden Hauptsignals mit hochstens 40 km/h
Sie - fahren - schieben nach ir Richtung bis
- auf dem Regelgleis und - auf dem Gegengleis und
kehren zuriick auf dem Gegengleis - kehren zuriick auf dem Regelgleis -
6 | Sie brauchen auf dem Gegengleis nicht zu halten, sondern diirfen ohne Hauptsignal
auf der Abzw/Ust ab km i
auf der Abzw/Ust abkm
in den BI/Bft abkm ein-..und ausfahren
in den Bf/Bft ab km einfahren
7 | Sie miissen auf dem Gegengleis in Hohe des
BSig ............. Inkm der Abzw/Ust halten,
BKSig ... i km der Abzw/Ust halten, Linksdorf 28.04.2003 10 30
[ — des Bf /Bft halten oy Dty

8 |'sie miissen - zwischen Zmst und Zmst

- im Bahnhof ....occceceerre
km 1 km / km

halten vor BU inKm ... / KM |

/ km
Sie dirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist

V408.0412V0Befehl A4 Bk 50xx-70  06.03

oder ohne Auftrag fur den
Triebfahrzeugfihrer in KoRil
408.0456 zusammengefasst.

DV 408.0455 Abs. 1c (erster
Teil - unterstrichen) -
Wegfall in KoRil 408.01-09

hingewiesen, erhalten die
Zuge zusétzlich Befehl Ad
Nr. 4.

Der Befehl lautet bei

m Einfahrtin ein Sumpfgleis:

DV 408.0455 Abs. 1 c):
Muss bei Aus-, Ein-oder Wei-
terfahrt ohne Hauptsignalan

Jfahrt in Stumpfgleis®,

B Frihhalteinfahrt: ,fahrt in
ZugstraBe mit Fruhhalt

einem Signal Sh 2 (Haltschei- ein®.

be des Warterhaltsignals)
vorbeigefahren werden, ist
den Zugen zusétzlich durch
Befehl Ab bzw. Bc der Auf-
trag zu erteilen ,fahrt vorbei
am Signal Sh 2“. Kann oder
darfeinHauptsignal, beidem
das Signal Zs 6 mitgezeigt
werden soll, nicht auf Fahrt
gestellt werden und wird auf
die Stumpfgleis- oder Frih-
halteinfahrt nichtim Fahrplan
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Die Vorbeifahrt am Signal Sh 2
(DV301)und Sh 2 (DS 301) wird
in KoRil 408.01 — 09 nicht mehr
geregelt. Es wird weniger An-
lasse geben, die Warterhalt-
scheibe oder Haltscheibe des
Warterhaltsignals aufzustellen,
weil z. B. mit Ber. 14 zur DV 408
die Bestimmung weggefallenist,
dassvor einem Hauptsignal eine
Haltscheibe aufzustellen ist,

wenn das Hauptsignal nicht auf
Halt gestellt werden kann.

DS 408. 01-09 sah auch bisher
keine Regelung fur das Vorbei-
fahren vor. Es wird davon aus-
gegangen, dass die Warterhalt-
scheibe vor Zulassen der Zug-
fahrt entfernt oder gedreht wird.

Nach DV 301 § 26 Abs. 7 wird
der Haltauftrag durch Entfer-
nen oder Wegdrehen des Sig-
nals aufgehoben, soweit der
Auftrag zur Vorbeifahrt an der
Haltscheibe nicht durch Befehl
Ab oder Bc bzw. durch Ersatz-
signal oder Linksfahrtersatzsig-
nal erteilt wird.

Die Regelnlassen das Wegdre-
hen der Haltscheibe zu. Wenn
von dieser Moglichkeit Ge-
brauch gemacht wird, braucht

die Erlaubnis zur Vorbeifahrt ei-
nes Zuges an der Haltscheibe
durch Befehl nicht geregelt zu
werden.

DV 408.0455 Abs. 1c
(zweiter Teil)-KoRil 408.0451
Abschnitt 1 Abs. 1e

Der zweite Teil der Regelnin DV
408.0455 Abs. 1c (Befehl Ad
Nr. 4, wenn Hauptsignal mit Sig-
nal Zs 6 nicht auf Fahrt gestellt
werden kann und auf eine
Stumpfgleis- oder Frihhaltein-
fahrt nicht im Fahrplan hinge-
wiesen wird) ist in die neuen
Regeln im KoRil 408.0451 Ab-
schnitt 1 Absatz 1 e aufgenom-
men worden.

DV 408.0455 Abs. 2,
1. Unterabsatz -
KoRil 408.0455 Abschnitt 3a

BahnPraxis 7/2003
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KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2
(glltig ab 15.06.2003) Stellung des

nachsten Hauptsignals nicht angekindigt

RB 34599 Abzw. Kostheim
[Cam] ﬂfo\ o35
H o e}
Bf Linksdorf el Sy [F etk o
Zug hélt in Héhe Bksig der
Abzw.
k:E N HC; O, 0
far gl Dﬂgf‘ -
J: e 3 g d &°
=
Befehl Nr. 1 u.10 nach *6e
_ o o 296
£t : : ¢
R ie} o (&)
8 KoRil 408 Abschnitt 2 g
Triebfahrzeugfiihrer Vordruck 1 ‘ 9 "
Befehl 2ug.5 i e 20034599 |von 1 vordruekten) - Sie diirfen mit héchstens. km/h fahren -
= - Sie missen auf Sicht fahren -
X | 1 |sie drfen - ohne Hauptsignat=bertz8-Halt - 81| swchonZmst| und Zmst | in (km) | von km odor Sig| bis km odor Sig
-~ aut der Abzwrtst—imorerrst art. KOSThEIM ... weitertahrem=—eintatiren -
2 |Siedirfen - vorbeifahren am Halt zeigenden oder gestérten -
- weiterfahren - nach Vorbeifahrt - beilZB-Halt - ander - am |-
Esig, Zsig, Asig, Sperrsig| Bezeichnung des Bf/Bft, der Bk/Abzw/Ust /Difst
Bksig, Sbk, Dksig, des Signals/ der LZB-Bk
LZB-Bk, LZB-No thalt
Grund - Nr. (siehe Rickseite) -
i Befehle oder Hi i
9.1 Stellen Sie fest, ob das Gleis befahrbar ist; melden Sie das Ergebnis
9.4 Geben Sie bei Annaherung an BU Signal Zp;iraumen Sie den BU schnellstens, wemst es
"9 Fahrzeug erreicht hat
9.9 Schauen Sie nach Oberlei tungsschaden; melden Sie das Ergebnis
3 | sie diirfen im B/Bit - ohne - bei LZB-Halt - ausfahren 9-4 PZB-Einrichtung - @M ........... $ig .c.c...... =iN KM .....ooo....... - standig wirksam - unwirk:
4 | sie fahren auf dem bis ! X | 10 Fahren Sie bis zum Erkennen der Stellung des
5 | sio. tanren - schieben nach in Fchtun o folgenden Hauptsignals mit hochstens 40 km/h
- auf dem Regelgleis und - auf dem Gegengleis und
kehren zuriick auf dem Gegengleis - kehren zuriick auf dem Regelgleis -
Abbl/dung 6 2 6 | Sie brauchen auf dem Gegengleis nicht zu halten, sondern diirfen ohne Hauptsignal
3 ; auf der Abzw/Ust ab km i
Neue Regeln in KoRil auf der Abzw/Ust ab km
in den Bf/Bft ab km ein-..und ausfahren
408 0455 in den Bf/Bft ab km einfahren
7 | Sie miissen auf dem Gegengleis in Hohe des
i . BKSIg ............... in km der Abzw /Ust halten,
Abschnitt 2 Abs. 2’ Bksig in km der Abzw /Ust halten, B
Kostheim 28.04.2003 10 30

Esig in km des Bf /Bft halten

o) (Batum)

Stellung des néchsten

Hauptsignals nicht vor-

8 | sie miissen - zwischen Zmst

und Zmst

- im Bahnhof halten vor BU in km

/ km

km / km
Sie durfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist

signalisiert.

V408.0412V0Befehl A4 Bk 50x¢70  06.03

DV 408.0455 Abs. 2

1. Unterabsatz:

Fahrten, die sich nach den
Verschlussunterlagen aus-
schlieBen, durfen auch auf
Signal Zs 1, Zs 8, Zs 11,
Befehl bzw. auf mtndlichen
Auftrag bei Signal Zs 2 nicht
gleichzeitig durchgefuhrt
werden.

In DS 408 war die Regel bis
1972 enthalten. Die Bestim-
mungen sagen aus, dass An-
forderungen, die an die Zug-
fahrt auf Hauptsignal gelten,
auch fUr die Zugfahrt gelten, die
nicht durch Fahrtstellung eines
Hauptsignals zugelassen wird.

Die Regel ist nun gleichbedeu-
tend in KoRil 408.0455 Ab-
schnitt 3 a aufgenommen wor-
den.

BahnPraxis 7/2003

DV 408.0455 Abs.
2. Unterabsatz -
KoRil 408.0261 Abschnitt 2

2,

DV 408.0455 Abs. 2,

2. Unterabsatz:

Eine in den Verschlussunter-
lagen nicht vorgesehene
Fahrt darf nur dann gleich-
zeitigmit einer anderen Fahrt
zugelassen werden, wenn
ihnre Fahrwege getrennt
voneinander verlaufen.

In DS/DV 408.0261 Abs. 2 war
bis zum 14.06.03 und in KoRil
408.0261 Abschnitt 2 ist ab
15.06.08 eine allgemeine Regel
gegeben, die fir Zugfahrten, die
durch Fahrtstellung eines
Hauptsignals oder flr Zugfahr-
ten, die nicht durch Fahrtstel-
lung eines Hauptsignals zuge-
lassen werden, gilt.

KoRil 408.0261

Abschnitt 2:

Die gleichzeitige Fahrt meh-
rerer Zlge dUrfen Sie nur zu-
lassen, wenn ihre Fahrwege
getrennt voneinander verlau-
fen; ihre Durchrutschwege
durfen sich jedoch berthren.

Eine besondere Bestimmung fir
Zugfahrten, die nicht durch
Hauptsignal zugelassen wer-
den, ist nicht erforderlich.

DV 408.0455 Abs. 3,
1. und 2. Unterabsatz -
Wegfall in KoRil 408.01-09

DV 408.0455 Abs. 3:

Bei der Fahrt von oder nach
einem Streckengleis, das
entgegen der gewdhnlichen
Fahrtrichtung befahren wird,
durfen ZUge nurdanndurch-

fahren, wenn diesin den Ort-
lichen Richtlinien oder in ei-
ner Betra zugelassen ist.

ZUge durfen bei Einfahrt auf Sig-
nalZs 1, Zs 11 oder Befehl und
anschlieBender Ausfahrt auf
Hauptsignal, Signal Zs 1, Zs 8,
Zs 11 oder Befehl auch dann
durchfahren, wenn fUr das be-
nutzte Bahnhofsgleis nach dem
sicherungstechnischen Lage-
plan keine Durchfahrten vorge-
sehensind, jedoch die Fahrweg-
sicherung fUr die Einfahrt und
Ausfahrt gleichzeitig mdglich ist.

In den neuen Regeln sind die
Bestimmungen nicht mehr auf-
genommen worden. Da eine
Durchfahrt fUr Zugfahrten, die
nicht durch Hauptsignal zuge-
lassen werden, nicht untersagt
ist, darf sie stattfinden. >
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KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2
(gultig ab 15.06.2003) Stellung des
nachsten Hauptsignals nicht angekindigt

Bf Linksdorf . : Hggﬁﬂs 3l H ;”Eg:‘ Bf Rechtsheim
£, £ T ]

Befehl Nr.3, 4 u. 10 nach KoRil
408.0455 Abschnitt 2 Abs. 2a

RB 34699 Triebfahrzeugfiihrer Vordruck 9 - "
- £ hoch: km /h fah -
Befehl Zug - Sperstatmt < rir 70034699 von 1 Vordruckien) Sie diirfen mit hachstens. m/h fahren
- Sie miissen auf Sicht fahren -
1 |Sie dirfen - ohne Hauptsignal - bei LZB-Halt - im B zwischen Zmst| und zmst | in (km) | von km oder Sig| bis km oder Sig
- auf der Abzw/Ust - inden Bf /Bft ..............c..cccccccc.cco......n.. et erfahren - einfahren -
2 |Sie dirfen - vorbeifahren am Halt zeigenden oder gestorten -
- weiterfahren - nach Vorbeifahrt - beiLZB-Halt - ander - am |-
Esig, Zsig, Asig, Sperrsig] Bozeichnung des BY/Bft, der Bk/Abzw/Ust /Dfst
Bksig, Sbk, Dksig, | des Signals/ der LZB-Bk
LZB-Bk, LZB-Nothalt
Grund - Nr (siehe Riickseite) -
Befehle oder t h)
9.1 Stellen Sie fest, ob das Geis befahrbar ist; melden Sie das Ergebnis
4.4 Geben Sie bei Annaherung an BU Signal Zp{ réumen Sie den BU schnells tens, wenetes
"9 Fahrzeug StraBenmitte erreicht hat
9.4 Schauen Sie nach Oberleitungsschaden; melden Sie das Ergebnis
X | 3 |sie dirten im Bttt Linksdorf.. ohne Austahrsignal trertzealt - ausfahren 9-4 PZB-Einrichtung - 8M ........... $Ig woecceccc. =N KM cocvcevv.e. - StéNdig wirksam - unwirk
X | 4 |sie fanren aut dem ...Linksdorf  usRechtsheim . ‘ X | 10 Fahren Sie bis zum Erkennen der Stellung des
s folgenden Hauptsignals mit hachstens 40 km/h
Sie - fahren - schieben nach in Richtung bis
- auf dem Regelgleis und - auf dem Gegengleis und
kehren zuriick auf dem Gegengleis - kehren zuriick auf dem Regelgleis -
6 | Sie brauchen auf dem Gegengleis nicht zu halten, sondern diirfen ohne Hauptsignal
auf der Abzw/Ust ab km
o auf der Abzw/Ust ab km
Abbildung 6.3: in den B/ Bft ab km ein-..und ausfahren
in den B/ Bit ab km einfahren
Neue Rege/n n 7 | Sie miissen auf dem Gegengleis in Hohe des
BKSIQ ... i1 k) der Abzw /Ust halten,
KoRil 408.0455 Abschnitt 2 Bisig n b der Abzw [Ust ratten, Linksdorf 28.04.2003 10 30
Esig in km des Bf /Bft halten o By

Abs. 2; Stellung des

ndchsten Hauptsignals nicht

8 |sie miissen - zwischen Zmst

und Zmst

Pritzer

Hammes-Horst

- im Bahnhof halten vor BU in km

/ km

(Fahrdienstisitor)

haiten (Name, Trisblahrzeuglinrer/ Zug

km 7 km
Sie dilrfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist

V408.0412V0Befehl A4 Bk50xx-70  06.03

vorsignalisiert.

8 missen Gltiges im Feld vor der Numm ‘Sie mossen
ankreuzen. durchstreic

ez tn Tl des Befenls schrd
etriebsstellen dio n der

DV 408.0455 Abs. 3,
3. Unterabsatz -
KoRil 408.0232 Abschnitt 4

DV 408.0455 Abs. 3:
Rangierfahrtsignale sind
sofort zu l6schen bzw. bei
der Bauform GS Il Sp 68 vor
dem Einspeichern bedie-
nungsmagig auszuschalten.
Zuvor ist der Triebfahrzeug-
fUhrer Uber flr ihn nicht gul-
tige Rangierfahrtsignale zu
unterrichten. Bei der Bau-
form GS Il sind vorhandene
ZughilfsstraBen zu nutzen.

DasRangierfahrtsignal (Rangier-
fahrt erlaubt) gilt nicht flr Zug-
fahrten. Es gilt als Zustimmung
des Weichenwarters zur Ran-
gierfahrt. Wird das Signal nach
dem Einstellen und Sichern des
Fahrwegs nach KoRil408.0231
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und408.0232 gezeigt, muss es
geldscht werden. Bei Stellwer-
ken der Bauform GS Il 68 muss
esvordem Einspeichern bedie-
nungsmanig ausgeschaltet wer-
den. Die Regeln sind in KoRil
408.0232 Abschnitt 4 ¢ Uber-
nommen worden.

KoRil 408.0232
Abschnitt 4:

Bei Zugfahrten, die Sie nicht
durch Fahrtstellung eines
Hauptsignals oder Auftrag
,LZB-Fahrt* zulassen,

¢) mussen Sie Rangierfahrt-
signale sofort I6schen bzw.
bei Stellwerken der Bauform
GS Il Sp 68 vor dem Ein-
speichern bedienungsmaBig
ausschalten. Zuvor mussen
Sie den Triebfahrzeugflhrer
Uber furihn nicht gultige Ran-

gierfahrtsignale unterrichten.

Der Hinweis, dass bei Bauform
GS Il vorhandene Zughilfsstra-
Benzubenutzen sind, wird nicht
mehr in die Regeln aufgenom-
men. Die Regel gilt allgemein
auch flr andere Stellwerksbau-
formen, soweit ZughilfsstraBen
vorhanden sind.

DV 408.0455 Abs. 4a -
KoRil 408.0455
Abschnitt 3c

DV 408.0455 Abs. 4:

Die schriftlichen Befehle oder
dermundliche Auftragin Ver-
bindung mit Signal Zs 2 dur-
fen dem Zug erst dann aus-
gehandigt oder erteilt wer-
den, wenn

a) der Fahrweg gesichertund

— soweit erforderlich — die
Fahrwegsicherungsmeldung
und die Bestétigung Uber das
Sichern der Bahnubergan-
ge eingegangen sind,

Die Regeln Uber das Sichern
des Fahrwegs sind in den Mo-
dulen 408.0232 und 408.0233
gegeben.

Regeln fir das Sichern von
BahnUbergangen sind in KoRil
408.0231, 408.0261 und — so-
weit signalgesteuerte Bahnu-
bergangsicherungsanlagen
oder zuggesteuerte Bahnuber-
gangssicherungsanlagen, die
durch Fahrtstellung des Haupt-
signals ein- bzw. wirksam ge-
schaltet werden, betroffen sind
—in KoRil 408.0455 Abschnitt 3
C gegeben.
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KoRil 408.0455
Abschnitt 3:

Sie durfen die Zugfahrt zu-
lassen, wenn hierfur die Be-
dingungen erfllt sind. Au-
Berdem mussen Sie Folgen-
des beachten:

c) Bei signalgesteuerten
BahnUbergangssicherungs-
anlagen mussen Sie festge-
stellt haben, dass der Bahn-
Ubergang gesichert ist.

DV 408.0455 Abs. 4b -
KoRil 408.0411 Abschnitt 2
Abs. 1,408.0412 Abschnitt 2
Abs. 2a und 408.0455
Abschnitt 1

DV 408.0455 Abs. 4:

Die schriftlichen Befehle oder
dermindliche Auftragin Ver-
bindung mit Signal Zs 2 dir-
fen dem Zug erst dann aus-
gehandigt oder erteilt wer-
den, wenn

b) der Zug vor dem Sig-
nal zum Halten gekommen
ist,

Fur den Fall, dass ein Befehl
Ubermittelt wird, sind die Re-
geln in KoRil 408.0411 Ab-
schnitt 2 Absatz 1 und in
KoRil 408.0412 Abschnitt 2
Absatz 2 a enthalten. Dass
bei Zulassen der Zugfahrt
durch Signal Zs 1, Zs 7 (DS
301), Zs 8, Zs 11 (DV 301),
Sh 1 (DS 301) oder Ts 3 das
Signal schon bedient wer-
den darf, wenn sich der Zug
dem Signalnahert, istin KoRil
408.0455 Abschnitt 1 gere-
gelt.

DV 408.0455 Abs. 4c - KoRil
408.0455 Abschnitt 3 Abs. d)

DV 408.0455 Abs. 4:

Die schriftlichen Befehle oder
dermundliche Auftragin Ver-
bindung mit Signal Zs 2 dur-
fen dem Zug erst dann aus-
gehandigt oder erteilt wer-
den, wenn

c) bei Aus-, Durch- oder Wei-
terfahrt die Bedingungen
nach 408.0261 Abs. 1 erflllt
sind und sich auf Strecken-
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gleisen, fur die Erlaubnis-
wechsel eingerichtet ist, die
Erlaubnis bei der Abfahrtstel-
le befindet, soweit die Be-
dienung nicht wegen einer
Stérung verhindert wird,

Der Hinweis auf 408.0261
Abs. 1 ist ein Querverweis,
der durch die Regel, dass
die Zugfahrt zugelassen wer-
den darf, wenn hierfir die
Bedingungen erflillt sind (Ko-
Ril 408.0455 Abschnitt 3),
nicht mehr erforderlich ist.

In den Modulen 482 (Signalan-
lagen bedienen) wird z. B. in
482.9018£ 5 Abs. 3, 2. Unter-
absatz (Regeln fur Felderblock
im Bereich der ehemaligen
Deutschen Bundesbahn) gere-
gelt, zu welchem Zeitpunkt die
annehmende Zugmeldestelle
das Erlaubnisfeld zu blocken hat.
Das Erlaubnisfeld ist nach An-
nahme des Zuges zu blocken.

Gleiche Regeln sind auch in
482.9054 § 10B (Regelnfir Fel-
derblock im Bereich der ehe-
maligen Deutschen Reichs-
bahn) gegeben. Inanderen Mo-
dulen 482, die Regeln fur das
Bedienenvon Einrichtungendes
Relaisblocks und des selbstta-
tigen Streckenblocks geben, ist
der Zeitpunkt fur Bedienen der
Einrichtungen fUr die Abgabe
der Erlaubnis nicht festgelegt.
Es ist lediglich beschrieben,
durch welche Handlungen die
Anlage bedient wird, z.B. in
482.9019,482.9021,482.9055
oder 482.9056.

Bei Zugfahrten, die durch Fahrt-
stellung eines Hauptsignals zu-
gelassen werden, ist es erfor-
derlich und wird durch die Ab-
hangigkeit der Signalanlagen er-
zwungen, dass die Erlaubnis bei
der Zugmeldestelle ist, die die
Fahrtzulasst. Bei Zugfahrten, die
nicht durch Fahrtstellung eines
Hauptsignals zugelassen wer-
den, ist es ebenfalls erforderlich,
dass die Erlaubnis zu der Zug-
meldestelle gewechselt wird, die
die Zugfahrt zulasst.

Da die Zulassung der Zugfahrt
nicht von Einrichtungen des
Streckenblocks abhéngig ist,

muss in KoRil 408.0455 Ab-
schnitt 3 Absatz d) die Bedin-
gung aufgenommen werden,
die Zugfahrt erst zuzulassen,
wenn die Erlaubnis bei der Zug-
meldestelle ist, die die Zugfahrt
zuldsst. Eine Ausnahme ist zu-
gelassen fur den Fall, dass die
Erlaubnis wegen einer Stérung
nicht abgegeben werden kann.

KoRil 408.0455
Abschnitt 3

Sie durfen die Zugfahrt zu-
lassen, wenn hierflr die Be-

DV 408.0455 Abs. 4, 2. Unter-
absatz, DV 408.0455 Abs. 4,
3. Unterabsatz -

KoRil 408.0411 Abschnitt 2
Abs.2und 3

DV 408.0455Abs. 4,2. und
3. Unterabsatz:

Der Fahrdienstleiter darf die
Befehle bereits fernmindlich
Ubermitteln oder einem Bo-
ten Ubergeben, wenn die Be-
dingungen nach a), c) und d)
erfUllt sind.

dingungen erfillt sind. Au-
Berdem mussen Sie Folgen-
des beachten:

d) Auf Strecken, flr die Er-

Fur Fahrten ohne Hauptsig-
nal oder ohne Hauptsignal-
bedienung im selben Fahr-
dienstleiterbezirk durfen die

laubniswechsel vorhanden
ist, muss sich die Erlaubnis
bei der Zugmeldestelle be-
finden, die die Zugfahrt zu-
lasst, soweit der Wechsel der
Erlaubnis nicht wegen Sté-
rung verhindert wird.

DV 408.0455 Abs. 4d - KoRil
408.0455 Abschnitt 3, 1. Satz

DV 408.0455 Abs. 4:

Die schriftlichen Befehle oder
dermundliche Auftragin Ver-
bindung mit Signal Zs 2 dur-
fen dem Zug erst dann aus-
gehéandigt oder erteilt wer-
den, wenn

d) fir einen Zug, der halten
muss, das Haltsignal nach
408.0491 Abs. 9 hergestellt
ist.

Die Regel ist aus DS/DV
408.0491 Abs. 9 in KoRil
408.0451 (Geschwindigkeit im
Einfahrgleis beschranken, Ein-
fahrweg begrenzen) Abschnitt
2 aufgenommen worden. Die
Regel gilt allgemein und ist eine
vonmehreren Bedingungen, die
erfUllt sein mussen, bevor die
Zugfahrt zugelassen werden
darf. Hierauf wird im KoRil
408.0455 Abschnitt 3, 1. Satz
hingewiesen. Ein besonderer
Hinweis ist nicht erforderlich.

KoRil 408.0455
Abschnitt 3, 1. Satz:

Sie durfen die Zugfahrt zu-
lassen, wenn hierflr die Be-
dingungen erfullt sind. ...

Befehle Aa, Ab und Bc ei-
nem durchfahrenden Zug
bereits am Einfahrsignal oder
am Standort des Einfahrsig-
nals ausgehandigt werden.

Die Regeln sind in KoRil
408.0411 Abschnitt 2 Absatz 2
und Absatz 3 aufgenommen
worden.

DV 408.0455 Abs. 4, 4. Unter-
absatz - KoRil 408.0455
Abschnitt 1 Abs. 1

DV 408.0455 Abs. 4,
4. Unterabsatz:

Das SignalZs1,Zs8oderZs
11 darf bereits erteilt wer-
den, wenn die Bedingungen
nach a), ¢) und d) erflllt sind.

Die Regeln sind in KoRil

408.0455 Abschnitt 1 Absatz 1
aufgenommen worden. [ |
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Rechtsfragen bel
Erster-Hilfe-Leistung

Bei Notféllen aller Art werden jéhrlich viele Menschen getétet und noch wesentlich mehr verletzt, zum Teil schwer.
Durch akute Erkrankungen geraten viele in die.unmittelbare Néhe des Todes. Wiirde am Notfallort rechtzeitig und
sachgemaB Erste Hilfe geleistet, kénnte dadurch der Tod.vieler Menschen verhindert — oder die Verschlimmerung von
Verletzungen und Erkrankungen vermieden werden. Oftmals kommt es gar nicht zur Erste-Hilfe-Leistung, weil die
Notfallzeugen beflirchten, ggf. Schadensersatz leisten zu missen oder gar wegen ,falscher” Hilfeleistung bestraft zu
werden sowie Angst haben, etwas falsch zu machen. Dass diese Befiirchtung grundlos ist, solange ein Ersthelfer die
ihm bestmégliche Hilfe leistet, soll.nachfolgend fiir den Nicht-Jduristen dargelegt werden.

Die nachfolgenden Ausfihrungen sind den GUV-Informationen ,,Rechtsfragen bei Erster-Hilfe-Leistung”
(GUV-1 8512, bisher GUV 20.42) entnommen.

Zivilrechtliche
Anspriche/
Haftung bei Erster-
Hilfe-Leistung

M Allgemeines

Hilfe ist eine rechtmaBige Hand-
lung; sie ist gerechtfertigt und
straflos, selbst wenn sie eine
strafbare Handlung (Kérperver-
letzung) erflllen wirde.

Grundsétzlich braucht ein Erst-
helfer nach geleisteter Hilfe an
einem Notfallort dann nicht mit
Schadensersatzansprichen
des Verletzten zurechnen, wenn
er die ihm bestmdgliche Hilfe
geleistet oder so sachgerecht
gehandelt hat, wie er es in der
Ausbildung durch die Hilfsor-
ganisationen gelernt hat, oder
wie es fur ihn nach bestem Wis-
sen erforderlich schien.

Fehlerhaftes Handeln und Un-
terlassen des Ersthelfers kon-
nen diesem nur dann vorge-
worfen werden, wenn ihm per-
sonlich vorzuwerfenist, im Rah-
men seiner Hilfeleistung ein-
fachste Uberlegungen nicht
angestellt bzw. Regeln der Ers-
ten Hilfe, die jedem anderen
einleuchten, nicht beachtet zu
haben. Eine Schadensersatz-
pflicht kommtnurin Frage, wenn
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dem Helfer ein offensichtliches
Verschulden nachgewiesen
werden kann. Allerdings kann
einem Burger das Fehlen von
Wissen und Erste-Hilfe-Prakti-
ken nicht als Verschulden aus-
gelegt werden.

B Geschéftsfiihrung ohne
Auftrag

Erste-Hilfe-MaBnahmen haben
zum Ziel, drohende Gefahren
(z.B. Herz-Kreislauf-Stillstand,
Verschlimmerung einer Verlet-
zung) von einem Verletzten/Be-
troffenen abzuwenden. Wenn
sich der Verletzte gegentber
dem Ersthelfer noch auBern,
d.h. seine Zustimmung zu Ers-
te-Hilfe-MaBnahmen erklaren
kann, liegt ein ,Auftrag” vor; ist
dies nicht der Fall, gelten die

Regelungen der ,,Geschaftsfih-
rung ohne Auftrag".

Der Ersthelfer wird demnach in
,Gefahrensituationen®, in denen
sich der Verletzte nicht mehr
auBern kann, als ,Geschéfts-
fUhrer ohne Auftrag* tatig, d.h.,
der Ersthelfer fihrt die ,Geschéf-
te" (= Erste-Hilfe-Leistung) ohne
besonderen Auftrag fur den
Verletzten (= Geschéftsherrn)
durch.

M Anspriiche gegen den
Ersthelfer

Im Rahmen einer Erste-Hilfe-
Leistung kann der Ersthelfer
grundsétzlich nicht zum Scha-
densersatz herangezogen wer-
den, es sei denn, es handelt
sichum ein offensichtliches Ver-

schulden, d.h. er handelt grob
fahriéssig oder vorsatzlich durch
unsachgeméaBes Vorgehen,
was zum Tode oder zu einer
Verschlimmerung der Schadi-
gung fuhrt.

Grobe Fahrlassigkeit konnte
z.B. vorliegen, wenn der Erst-
helfer es unterlasst, die Unfall-
stelle auf einer dichtbefahrenen
StraBBe abzusichern bzw. absi-
chern zu lassen — obwohl die
Mboglichkeit dazu besteht (Warn-
dreieck, anderes Fahrzeug) -
und dadurch ein nachfolgen-
des Fahrzeug in die Unfallstelle
hineinféhrt, das weiteren Sach-
/Personenschaden an dem Ver-
letzten verursacht.

Vorsatzliches Verhalten liegt

immer dann vor,
wenn jemandem bewusst
und gewollt bei einer Hilfe-
leistung eine Verletzung zu-
geflgt

oder
wenn z.B. ein Ersthelfer
zumindest billigend in Kauf
nimmt, dass der Verletzte an
der Unfallstelle durch nach-
folgende Fahrzeuge zuséatz-
lich verletzt

werden konnte.

Abbildung 1:
Rettungsgriff.
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Grundsétzlich kann der Erst-
helfer auch nicht zum Scha-
densersatz flr die Beschadi-
gung fremder Sachen (z.B. zer-
schnittene Kleidung des Ver-
letzten) oder fir eine ungewollt
zugefugte Korperverletzung
herangezogen werden, wenn er
Erste-Hilfe-MaBnahmen (z.B.
Herzdruckmassage) durchfiihrt,
die zur Abwendung einer dro-
henden Gefahr (z.B. Herz-Kreis-
lauf-Stillstand) erforderlich sind
und wenn das geschutzte Inte-
resse (Leben des Verletzten) das
beeintréachtigte Interesse (Un-
versehrtheit der Kleidung des
Verletzten, Korperverletzung)
wesentlich Uberwiegt; dies gilt
auch dann, wenn die Erste-Hil-
fe-MaBnahmen letztlich nicht
zum Erfolg fuhrten.

Eine Sachbeschadigung oder
auch eine Korperverletzung in
einem derartigen Fall ware so-
mit gerechtfertigt.

M Anspriiche des
Ersthelfers bei erlittenem
Eigenschaden

Mit der Hilfeleistung zugunsten
Verletzter in Notfallsituationen
ist gelegentlich auch die Ge-
fahrdung bzw. Eigenschadi-
gung des Ersthelfers an dessen
Gesundheit bzw. Gutern ver-
bunden.

Dies soll und darf aber kein Hin-
derungsgrund fur die Hilfeleis-
tung bei Notféllen sein.

Der Ersthelfer kann grundséatz-
lich Ersatz der eigenen Aufwen-
dungen fur unvermeidbaren
Schaden (z.B. Reinigungs- oder
Wiederherstellungskosten sei-
ner im Rahmen der Hilfeleis-
tung beschadigten Kileidung)
vom Verletzten (= Geschafts-
herrn) bzw. u. U. von dessen
Haftpflichtversicherung verlan-
gen.

Voraussetzung hierflr ist
wiederum, dass die Durchfih-
rung der Erste-Hilfe-MaBnah-
men dem Interesse und dem
wirklichen oder mutmaBlichen
(z.B. bei bewusstlosen Perso-
nen) Willen des Verletzten ent-
spricht.
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In aller Regel kann der Ersthel-
fer seine Schadensersatzan-
spriche aber nicht nur beim
Verletzten (s.0.), sondern —
oftmals wesentlich leichter —
auch direkt bei den zustandi-
gen gesetzlichen Unfallversi-
cherungstragern geltend ma-
chen.

Hierzu hat der Gesetzgeber
wegen der Uneigennutzigkeit
des Ersthelfers und der Mdg-
lichkeit seiner Gefahrdung ei-
nen Versicherungsschutz zu
dessen Gunsten geschaffen.

So ist der Ersthelfer kraft Ge-
setzes beitragsfrei im Rahmen
der gesetzlichen Unfallversiche-
rung gegen alle erdenklichen
Personen- und Sachschaden
versichert, die ihm bei der Hilfe-
leistung widerfahren.

BeiKérperschaden hat der Erst-
helfer bei Vorliegen der gesetz-
lichen Voraussetzungen An-
spruch auf kostenlose Heilbe-
handlung, Verletzten- bzw.
Ubergangsgeld, besondere
Unterstltzung, Berufshilfe und
Verletztenrente.

Sollte der schwerwiegendste
Ungltcksfall eintreten und der
Ersthelfer bei der Hilfeleistung
zu Tode kommen, haben seine
Hinterbliebenen Anspruch auf
Rente und Sterbegeld.

Erleidet der Ersthelfer im Rah-
men der Hilfeleistung Sachscha-
den (z.B. an seiner Kleidung
oder an seinem zur Sicherung
der Unfallstelle abgestellten
Kraftfahrzeug), so werden die-
se ebenfalls im Rahmen der
gesetzlichen Unfallversicherung
entschadigt.

Die Leistungen der gesetzlichen
Unfallversicherung setzen einen
formlosen Antrag beim zustén-
digen Versicherungstrager vor-
aus.

Dies ist das jeweilige Bundes-
land, in dem es zu dem Scha-
den des Ersthelfers gekommen
ist bzw. der vom Land ermé&ch-
tigte gemeindliche Unfallversi-
cherungstréger.

Anleitung
zur Ersten Hilfe
bei Unfillen

Grundsitze

Vorgehen beim Auffinden einer Person

Wichtige Angaben und Anschriften

Retten, Blutends Wunden

Abril} van Korperteilen, BewuBtlosigheit

Atemstilistand, Herz-Kreislauf-Stillstand
Schock, Verbrennungen

Unfélle durch elektrischen Strom, Vergittungen
Veratzungen, Knochenbriiche, Verdetzung der Gelenke

Strafrechtliche
Aspekte

M Unterlassene Hilfeleistung

Grundséatzlich macht sich jeder
Blrger gemaB § 323c StGB
wegen unterlassener Hilfeleis-
tung strafbar, wenn er bei ei-
nem Notfall nicht die ihm best-
maogliche (seinen Fahigkeiten
entsprechende) Hilfe leistet (z.B.
Arzt leistet arztliche Hilfe; Erst-
helfer fUhrt Erste-Hilfe-MaBnah-
men durch). Die Hilfeleistung
wird grundsétzlich sofort erwar-
tet.

Die Pflicht zur Hilfeleistung ent-
fallt,

® wenn die Hilfeleistung nicht
zumutbar ist, d.h. beispiels-
weise

— wenn die Hilfeleistung mit
einer erheblichen eigenen
Gefahr verbunden ist (z.B.
begriindete Angst vor einem
Uberfall bei einem Unfall auf
einsamer, n&chtlicher Stra-
Be; ein Nichtschwimmer ist
nicht verpflichtet, in tiefes p

Abbildung 2:
GUV-I 510-3 (bisher GUV 30.10).
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Wasser zu springen, um ei-
nen Verletzten zu retten);

oder

® wenndie Hilfeleistung mit der
Verletzung anderer wichtiger
Pflichten verbundenist (z.B.:
wer mit seinem eigenen klei-
nen Kind am Abgrund steht,
braucht es nicht allein zu las-
sen, um einemanderen Men-
schen Erste Hilfe zu leisten).
Ist eine unmittelbare Hilfe-
leistung nicht zumutbar, so
kann aber zumindestens
vom Ersthelfer das Herbei-
holen weiterer Hilfe als ,,zu-
mutbare” MaBnahmeim Sin-
ne des § 323c StGB ver-
standen werden.

® wenn die Hilfeleistung nicht
erforderlich ist (etwa, wenn
sichere Gewahr fUr sofortige
anderweitige Hilfe, z.B. durch
einenam Unfallortanwesen-
den Arzt, besteht).

Strafbar macht sich nur, wer
eine Hilfeleistung vorsatzlich (be-
wusst und gewollt) unterlasst
(z.B. wenn der Ersthelfer ein-
deutig erkennt, dass einMensch
verletzt wurde oder lebensge-
fahrlich erkranktist, er aber den-
noch keine Erste Hilfe leistet
bzw. Hilfe herbeiruft) und damit
zumindest billigend in Kauf
nimmt, dass der Verletzte oder
Erkrankte keine (rechtzeitige)
Hilfe erhalt.

M Fehlerhaft geleistete
Erste Hilfe, die z.B. zu einer
Koérperverletzung oder zum
Tode fiihrt

Kommt es trotz der Hilfeleis-
tung zu einer Verschlechterung
des Gesundheitszustandes
oder gar zum Tod des Verletz-
ten, so macht sich ein Ersthelfer
grundsatzlich nicht strafbar,
wenn er die Hilfeleistung mit der
gebotenen Sorgfalt, d.h. seinen
personlichen Kenntnissen und
Fahigkeiten und den Umstan-
den entsprechend, durchfihrt.

Solange ein Ersthelfer unter
Beachtung der gebotenen
Sorgfalt Erste Hilfe leistet, macht
er sich nicht wegen fahrlassiger
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Korperverletzung oder sogar
fahrlassiger Tétung strafbar.

Eine Bestrafung wegen Fahr-
l&ssigkeit scheidet auch dann
aus, wenn eine spater eingetre-
tene Schadigung fur den Erst-
helfer nicht voraussehbar (z.B.
Wundinfektion trotz sachge-
rechter Wundbedeckung) bzw.
durch ihn nicht vermeidbar war.

BezUglich der Voraussehbarkeit
und Vermeidbarkeit ist zusatz-
lich zu berlcksichtigen, dass
der Ersthelferin der Ausnahme-
situation des Notfalls — bei aku-
ter Gefahr — rasch entscheiden
und handeln muss, wobeiin der
Notlage gerade eine Abwagung
konkurrierender MaBnahmen
oft sehr hohe bzw. zu hohe
Anforderungen an den Ersthel-
fer stellt (z.B. Seitenlage bei
Bewusstlosen und dadurch
Verschlimmerung einer Brust-
korbverletzung). Hilfeleistung ist
keine Regelleistung.

Eine vorsétzlich falsche Hand-
lungsweise des Ersthelfers, die
zueiner Bestrafung fuhrenkdnn-
te, kann im Regelfall ausge-
schlossen werden.

Entsteht durch eine notwendi-
ge Hilfeleistung des Ersthelfers
(z.B. Fortschleifen eines Verletz-
ten von einer dicht befahrenen
StraBe) wider Erwarten eine
Kdrperverletzung (z.B. Schnitt-
wunden durch Fortschleifen
Uber Glassplitter), so kann dem
Ersthelfer daraus kein Vorwurf
gemacht werden, da er fUr sei-
ne Handlungsweise eine mut-
maBliche Einwilligung voraus-
setzenkann. Die Handlung (hier:
Fortschleifen) wird némlich im
Interesse des Verletzten vorge-
nommen (um nicht Uberfahren
zu werden), um eine weiterge-
hende Schadigung zu vermei-
den und der Verletzte wurde
vermutlich einwilligen, kann es
aber (z.B. wegen Bewusstlo-
sigkeit) nicht rechtzeitig.

Dartiber hinaus gibt es fur den
Ersthelfer auch den Rechtferti-
gungsgrund des sogenannten
srechtfertigenden Notstandes®.
Es handelt nicht rechtswidrig,
wer z.B. zur Abwendung einer

Gefahr fur die Gesundheit des
Verletzten (z.B. starke Blutung
aus offener, durch die Kleidung
verdeckter Wunde) eine Sach-
beschadigung begeht (Zer-
schneiden der Kleidung).

Hier Uberwiegt das geschutzte
Interesse des Verletzten (Ge-
sundheit/-Leben) das beein-
trachtigte Interesse (Unversehrt-
heit der Kleidung) wesentlich.

Der Vorwurf einer fahrlassigen
Unvorsichtigkeit entféllt, wenn
jemand in der offensichtlichen
Notlage des Betroffenen eine
ihm geeignet erscheinende
MaBnahme ergreift, die sich
nachtraglich und in aller Ruhe
betrachtet als nicht zweckméa-
Big herausstellt.

Begehen von Ordnungs-
widrigkeiten oder Verlet-
zung von Rechtsgiitern zur
Rettung des Verletzten

Es konnte auch der Fall eintre-
ten, dass ein Ersthelfer im Rah-
men seiner Hilfeleistung eine
Ordnungswidrigkeit oder eine
Straftat begeht.

Beispiel:

Einer von mehreren Ersthel-
fern fahrt mit seinem Wagen
vom Unfallort zu einer weit
entfernten Telefonzelle, die
der nachste Telefonan-
schluss ist, um dringend
bendtigte fachliche Hilfe —
Rettungsdienst/Arzt — zu ei-
nem Unfall mit Schwerver-
letzten herbeizurufen. Dabei
verwirklicht er evtl. wegen
Uberhohter Geschwindig-
keit, Durchfahrens bei Rot
oder Fahrens durch eine Ein-
bahnstraBein Gegenrichtung
oder auch wegen aggressi-
ven Fahrens den Tatbestand
einer Ordnungswidrigkeit;
ggof. nétigt er auch noch an-
dere Personen, die Telefon-
zelle schnellstmoglich zu ver-
lassen.

Auch in diesen Féllen ist die
Handlung des Ersthelfers im
Rahmen des ,rechtfertigenden
Notstandes* gerechtfertigt und
somit nicht zu bestrafen.

Er begeht namlich diese Tat
(Ordnungswidrigkeit) in einer
gegenwartigen, nicht anders
abwendbaren Gefahr fur das
Leben und die Gesundheit ei-
nes Verletzten, um die Gefahr
(Verschlimmerung des Zustan-
des wegen fehlender arztlicher
Hilfe) von einem anderen (dem
Verletzten) abzuwenden (durch
Herbeirufen arztlicher Hilfe),
wobei das geschitzte Interes-
se des Verletzten (Gesundheit,
Leben) das beeintrachtigte In-
teresse (u. a. Einhaltung der
StraBenverkehrsregeln) wesent-
lich Uberwiegt.

Entsprechendes kénnte auch
fUr den Fall gelten, dass sich
jemand (bei Fehlen einer Tele-
fonzelle oder einer anderen
Meldemoglichkeit) durch Zer-
schlagen einer Fensterscheibe
(Sachbeschadigung) in das —
weit und breit — einzige Haus
Eintritt verschafft (Hausfriedens-
bruch), um von dem dort von
ihm vermuteten Telefon einen
Notruf abzugeben. Auch dann
waére seine Handlung wegen der
Lebensgefahr fur den Verletz-
ten gerechtfertigt.

Zusammen-
fassung

Handelt der Ersthelfer nach
bestem Wissen und Gewissen
und leistet er — seinen Fahigkei-
ten entsprechend — die ihm
bestmdgliche Hilfe, so braucht
er grundséatzlich weder mit zivil-
rechtlichen noch mit strafrecht-
lichen Konsequenzen zu rech-
nen, die sich nachteilig fur ihn
auswirken. Selbst wennihm bei
der Hilfeleistung ein Fehler un-
terlaufen sollte, bleibt er straf-
frei, da er in jedem Falle seine
Hilfe leistete, um dem anderen
zu helfen.
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