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Editorial

Liebe Leserinnen und lieber Leser,

wie schnell die Zeit vergeht, merken wir erst bei einer Rlickbetrachtung.
Gut vierzehn Jahre sind bereits seit Inbetriebnahme des Teilabschnitts
Fulda — Wirzbug der Neubaustrecke Hannover — W(irzburg vergangen.

Ein bisschen stolz waren wir wohl alle, als am 29. Mai 1988,
dem Tag des Fahrplanwechsels, Rundfunk, Fernsehen und Printmedien liber
diese Inbetriebnahme ausfiihrlich berichteten. Nicht anders erging es uns,
als die Inbetriebnahme der Neubaustrecke Kbin — Rhein/Main mit der dritten
ICE-Generation fir den 1. August 2002 verkiindet wurde.

Schlagworte wie ICE 3 mit Wirbelstrombremstechnik,

300 Stundenkilometer, Verkiirzung der Fahrzeit zwischen Frankfurt und
Kéln auf rund eine Stunde wurden in den vergangenen Tagen der
Offentlichkeit nédhergebracht und zeigten das groBe Interesse der Bevélkerung
an diesem Ereignis.

Nach einer mihevollen und schwierigen Bauphase von ca. sechs Jahren ist
nunmehr der Durchbruch fiir einen Hochgeschwindigkeitsverkehr mit einer
Geschwindigkeit von 300 Stundenkilometer geschafft.

Worin liegen die Besonderheiten dieser Neubaustrecke?

18 Talbricken, 30 Tunnelbauwerke, Trassierung bis nahezu 40 %o, durchweg
keine selbsttétigen Blocksignale auf der freien Strecke, zwei Unterwegs-
bahnhéfe Montabaur und Limburg Stid mit je zwei Bahnsteiggleisen,
vier Uberleitstellen auf der freien Strecke in Willroth, Lindenholzhausen,
Idstein, Kreuz Ffm und einer Abzweigstelle Breckenheim kennzeichnen die
infrastrukturellen und betrieblichen Verhéltnisse auf dieser 177 km langen
Hochgeschwindigkeitsstrecke.

Eine solche Infrastruktur wird einerseits den gesellschaftlichen Anspriichen

hinsichtlich der Sicherheitsvorsorge und andererseits der Marktféhigkeit der

DB Netz AG als Infrastrukturbetreiber, und zwar durch die Zielsetzung nicht
zu hoher Produktionskosten, gerecht.

Verhéltnis zwischen neuer Infrastruktur und betrieblichen Regeln
Unter dem Motto ,, Technik als Hintergrund — der Mensch im Mittelpunkt*”
werden insbesondere bei Eintritt von betrieblichen UnregelméBigkeiten an
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter — trotz bestehender Sicherungstechnik —
hohe Anforderungen gestellt.

Welche konkreten Verhaltensregeln von auf der Neubaustrecke Kéin —
Rhein/Main verantwortlich tatigen Triebfahrzeugfihrern und Fahrdienstleitern
abverlangt werden und vor allem in welch einem Spannungsverhéltnis die
bisher geltenden betrieblichen Regeln der Konzernrichtlinie 408 zu den
neuen infrastrukturellen Gegebenheiten der Neubaustrecke
Kéin — Rhein/Main stehen, versucht BahnPraxis anhand zahlreicher
Fallbeispiele zu verdeutlichen.

Ihr ,,BahnPraxis“-Redaktionsteam
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BahnPraxis Aktuell

ICE-Zlge
auf der Neubaustrecke
Koln — Rhein/Main

Dietmar Homeyer, Verbundbetrieb, Betriebsverfahren, Frankfurt am Main

Ein Zug, der auf der freien Strecke beispielsweise wegen Ausfall von Fahrmotoren zum Halten kommt, ist im alltagli-
chen Bahnbetrieb ein seltenes Vorkommnis. Nicht zuletzt aus diesem Grund kommen die fir eine solche betriebliche
UnregelméBigkeit maBBgebenden und einzuhaltenden Regeln der Richtlinie DS/DV 408.01 - 09 relativ selten zur
Anwendung. Dies fahrt mitunter zu Unentschlossenheit oder gar Unsicherheiten; denn Fachwissen aus dem Regel-
werk st eine notwendige Bedingung fiir Entschlossenheit und/oder Handlungssicherheit.

Dieser Beitrag, liebe Leserinnen und Leser, beschreibt insgesamt 6 betriebliche UnregelméBigkeiten, die im Rahmen
von so genannten Abschlepplibungen auf der NBS Kéin — Rhein/Main so vorgekommen sind. Hierzu ergaben sich
eine Vielzahl betrieblicher Fragen zur Richtlinie DS/DV 408.01 - 09, die von den Ubungsteilnehmern — Triebfahrzeug-
flihrer und Fahrdienstleiter — gestellt wurden. Die wichtigsten Fragen stellen wir vor und beantworten sie.

Fallbeispiel 1

Ab wann wird die Hilfsloko-
motive zu einer Sperrfahrt?

Eine ICE-Einheit ist in dem
Zugfolgeabschnitt zwi-
schen der Abzweigstelle
Breckenheim und der Uber-
leitstelle ldstein wegen Aus-
fallvon Fahrmotoren liegen-
geblieben und kann aus ei-
gener Kraft nicht mehr wei-
terfahren. Im Bahnhof Lim-
burg Sud steht eine Hilfslo-
komotive bereit, die den lie-
gengebliebenen Zuginden
Bahnhof Limburg Stid her-
einholen soll (Abbildung 1).

BahnPraxis

Der zustéandige Fahrdienstleiter
des Bahnhofs Limburg Sud
sperrt das Gleis der freien Stre-
cke zwischen der Abzweigstel-
le Breckenheim und der Uber-
leitstelle Idstein.

DS/DV 408.0571 Abs. 8a
Kann ein auf der freien Stre-
cke liegengebliebener Zug
nicht aus eigener Kraft wei-
terfahren oder muB er einen
Zugteil zurticklassen, ist das
Gleis zu sperren.

DS/DV 408.0461 Abs. 1b

Ein Gleis der freien Strecke

wird gesperrt, wenn

b) ein Zug liegengeblieben
ist, der nicht aus eigener
Kraft weiterfahren kann,
oder weil ein Zugteil zu-
rickgelassen wird, ...

DS/DV 408.0461 Abs. 3
Ein Gleis wird in der Regel
von Zugmeldestelle zu Zug-
meldestelle gesperrt. In den
Ortlichen Richtlinien oder in
einer Betra kann das Sper-
ren des Gleises von Zugfol-
gestelle zu Zugfolgestelle
zugelassen sein.

DS/DV 408.0201 Abs. 3
Zugmeldestellen sind dieje-
nigen Zugfolgestellen, die die
Reihenfolge der Zlige auf der
freien Strecke regeln. Bahn-
hofe, Abzweigstellen und
Uberleitstellen sind stets
Zugmeldestellen; ...

Die Hilfslokomotive fahrt nun
vom Bahnhof Limburg Sud bis
zum Halt zeigenden Blocksig-
nal der Uberleitstelle Idstein als
Zugfahrt. Ab diesem Blocksig-
nal wird die Hilfslokomotive in
das gesperrte Gleis Abzweig-
stelle Breckenheim — Uberleit-
stelle Idstein als Sperrfahrt ein-

gelassen. >
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Welche Befehle erhiélt der
Triebfahrzeugfiihrer der
Sperrfahrt (Hilfslok)?

BahnPraxis

Der Triebfahrzeugfihrer der
Sperrfahrt erhalt folgende Be-
fehle:

® Befehl Ab, wenn ein Signal
Zs 1 nicht eingerichtet oder
bedienbar ist,

® ggf. Befehl Ad Nr. 4, wenn
die Angaben des Ersatzfahr-
plans fur die Sperrfahrt nicht
durch eine Fahrplan-Mittei-
lung bekannt gegeben wer-
den — wird Befehl Ad Nr. 4
nicht verwendet, erfolgt die
Bekanntgabe durch Fahr-
plan-Mitteilung -. In dem
Befehl Ad Nr. 4 oder in der
Fahrplan-Mitteilung missen
die Angaben enthalten sein,
dass die Sperrfahrt bis km
.... fahren und anschlieBend
zur Uberleitstelle Idstein zu-
rtckkehren soll.

DS 408.0481 Abs.4,2.Satz
Unvorhergesehene
Sperrfahrten fahren nach
dem Ersatzfahrplan.

DS/DV 408.0431 Abs. 2

FUr Sperrfahren, die unvor-
hergesehen verkehren, dir-
fen die Angaben der Fahr-
plan-Mitteilung durch Eintrag
in den schriftlichen Befehl
bekanntgegeben werden.

und

® Befehl C, Fahrenauf Sichtim

BahnPraxis Aktuell

schnitt zwischen Abzweig-
stelle Breckenheim und
Uberleitstelle Idstein, Grund
Nr. 2 ,Fahrzeuge im Gleis".

DS/DV 408.0561

Beim Fahren auf Sicht ist die
Fahrgeschwindigkeitje nach
den Sichtverhéltnissen zwi-
schen Schrittgeschwindig-
keit und héchstens 40 km/h
so zuregeln, daf3 der Zug vor
einem Fahrthindernis oder
Haltsignal sicher zum Halten
kommt. —

Wo diirfen die fiir die Sperr-
fahrt maBgebenden Befehle
libermittelt werden?

BahnPraxis

Die fur die Sperrfahrt maBge-
benden Befehle werdenam Halt
zeigenden Blocksignal der
Uberleitstelle Idstein Gbermittelt.

DS 408.0411 Abs. 9a

Die Befehle Aa, Ab, Ad Nr. 4
zur Weiterfahrt bei LZB-Halt,
Ac und B mussen den ZU-
geninder Regel vor der Stel-
le (z.B. vor einem Hauptsig-
nal) Ubermittelt werden, von
der ab der schriftliche Befehl

gilt. ...

Wie sieht es mit der Bedien-
barkeit der Signale fiir die
Durchfiihrung der Sperrfahrt
aus?

BahnPraxis
Das Blocksignal der Uberleit-

stelle Idstein darf bedient wer-
den, soweit dies die Stellwerks-

DS 408.0481 Abs. 12a

Bei selbsttatigem Strecken-

block —auch bei Gleiswech-

selbetrieb — gilt abweichend
von den Abs. 9 und 10 fol-
gendes:

a) Sperrfahrten — auBer
Kleinwagen — werden auf
Hauptsignal durchge-
fuhrt, wenn es die Anlage
zulaBst. ...

Fallbezogen ist die Fahrtstellung
des Blocksignals der Uberleit-
stelle Idstein deshalb nicht még-
lich, weil der Blockabschnitt dem
Fahrdienstleiter auf der Bedien-
oberflache eine Besetzung an-
zeigt. Folgend muss die Zulas-
sung der Sperrfahrt durch Uber-
mittlung eines Befehls Ab zuge-
lassen werden. Wennjedocham
Blocksignal der Uberleitstelle Id-
stein ein Signal Zs 1 eingerichtet
ist, darf dies fur die Zulassung
der Sperrfahrt selbstverstandlich
auch bedient werden.

DS 408.0411 Abs. 3a
Schriftliche Befehle sind
durch Signale oder LZB-Auf-
trage zu ersetzen, wenn es
moglich und im Einzelfall
nicht verboten ist. Es wer-
den ersetzt
a) der Befehl Ab zur Vorbei-
fahrt an einem Signal Hp
0 oder an einem gestor-
ten  Lichthauptsignal
durch Signal Zs 1 oder Zs

Fur die Ruckkehr der Sperrfahrt
darf das Blocksignal der Uber-
leitstelle ldstein auf Fahrt ge-
stellt werden, soweit dies die

Fallbeispiel 2

Auf der Fahrt in Richtung
Uberleitstelle Willroth blieb
die ICE-Doppeleinheit we-
gen Ausfall von Fahrmoto-
ren an der ersten ICE-Ein-
heit liegen. Die erste ICE-
Einheit kann aus eigener
Kraft nicht mehr weiterfah-
ren. Daraufhin wird das
Gleis der freien Strecke
zwischen Bahnhof Monta-
baurund Uberleitstelle Will-
roth von dem zustandigen
Fahrdienstleiter gesperrt.
Sodann hat die Transport-
leitung einvernehmlich mit
der Betriebszentrale ent-
schieden, dass eine Hilfs-
lokomotive die ICE-Einheit
1 in den Bahnhof Siegburg
hereinholen soll. Die zwi-
schen der Uberleitstelle
Willroth und dem Bahnhof
Montabaur stehende zwei-
te ICE-Einheit kann jedoch
aus eigener Kraft weiter-
fahren (Abb. 2).

Wer veranlasst die Raumung
des gesperrten Gleises
Bahnhof Montabaur - Uber-
leitstelle Willroth?

Der Fahrdienstleiter, der das Gleis
Bahnhof Montabaur — Uberleit-
stelle Willroth gesperrt hat, ver-
anlasst auch die Rdumung des
gesperrten Gleises und ist
letztlich daftr verantwortlich.

DS/DV 408.0571 Abs. 8b
Die Zugmeldestelle, die das
Gleis gesperrt hat, veranlaBt
die Raumung des Gleises.

Fahrt die zweite ICE-Einheit

gesperrten Streckenab- anlage zulaBt. Stellwerksanlage ermdglicht. mit eigener Antriebskraft in
Abbildung 2 Bf Ust ICE-Einheit 1 ICE-Eimhait 2
Tahwit hia
Slegburg Willroth "“’[‘" l
—E
- —= = g ——— i
—- @ — | — Bf
J Montabaur
4 : km 61,784 l
kam 26,51 | km B, 103
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Richtung Uberleitstelle Will-
roth als Sperrfahrt oder als
Zugfahrt weiter?

BahnPraxis

Die zweite ICE-Einheit als
nunmehr zweiter Zugteil mit ei-
genem Antrieb der urspringli-
chen Doppeleinheit fahrt nicht
als Sperrfahrt sondern als Zug-
fahrt weiter, denn die zweite
ICE-Einheit wurde nicht zuvor
inden gesperrten Gleisabschnitt
zwischen Bahnhof Montabaur
und Uberleistelle Willroth ein-
gelassen.

DS/DV 408.0201 Abs. 9
Sperrfahrten sind Zlge, die
inein Gleis der freien Strecke
eingelassen werden, das
gesperrt ist.

Ist eine Zustimmung des
Fahrdienstleiters erforder-
lich, wennder Triebfahrzeug-
fiihrer der zweiten ICE-Ein-
heit nunmehr weiterfahren
mochte?

Bevor der Triebfahrzeugfthrer
der zweiten ICE-Einheit weiter-
fahren darf, ist hierflr die Zu-
stimmung bei dem Fahrdienst-
leiter einzuholen, dem auch die
Meldung eines liegengebliebe-
nen Zuges abgegeben wurde.

DS/DV 408.0571 Abs. 6a

Kann ein Zug nach Halt aus
unvorhergesehenem Anla
weiterfahren, ist die Zugmel-
destelle, der das Halten mit-
geteilt wurde, von der beab-
sichtigten Weiterfahrt zu ver-
standigen. Steht Zugfunk
nicht zur Verfigung, ist bis
zur Verstandigung dieser
Stelle am nachsten Fern-
sprecherin Fahrtrichtung des
Zuges auf Sicht zu fahren.

Erhalt dann die zweite ICE-
Einheit zur Weiterfahrt als
Zugfahrt in Richtung Uber-
leitstelle Willroth die Zustim-
mung vom zustadndigen
Fahrdienstleiter miindlich
oder durch Befehl?

BahnPraxis

Die Zustimmung zur Weiterfahrt
erteilt der zusténdige Fahr-
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dienstleiter der rickgelegenen
Zugmeldestelle Montabaur dem
Triebfahrzeugflhrer mundlich,
und zwar in diesem Fall Uber
Zugfunk.

DS/DV 408.0571 Abs. 6b
Die Zustimmung zur Weiter-
fahrt erteilt die rickgelegene
Zugmeldestelle, nachdem
sie die vorgelegene Zugmel-
destelle, die beteiligten
Blockstellen, Schrankenpos-
ten, BahnlUbergangsposten
und Arbeitsstellen unterrich-
tet hat.

Wie schnell darf die als Zug-
fahrt weiterfahrende zweite
ICE-Einheit in Richtung
Uberleitstelle Willroth fah-
ren?

BahnPraxis

Die zweite ICE-Einheit fahrt
zun&chst bis zum Blocksignal
der Uberleitstelle Willroth nach
der Regel in DS/DV 408.0561
auf Sicht. Die Weisung hierfur
erfolgt durch Ubermittlung ei-
nes Befehls C durch den zu-
sténdigen Fahrdienstleiter der
rickgelegenen Zugmeldestelle.
Bevor also die Zustimmung zur
Weiterfahrt durch den zustan-
digen Fahrdienstleiter der rtick-
gelegenen Zugmeldestelle er-
folgen darf, hat dieser zuvordem
TriebfahrzeugfUhrer der zweiten
ICE-Einheit einen Befehl C zu
Ubermitteln, mit der Weisung,
bis zum Blocksignal der Uber-
leitstelle Willroth auf Sicht zu
fahren. Denn zum Zeitpunkt der
Zustimmung zur Weiterfahrt der
zweiten ICE-Einheit wurde eine
vollstdndige RAumung des ge-
sperrten Gleisabschnitts zwi-
schen dem Bahnhof Montabaur
und der Uberleitstelle Willroth
durch den fur die Sperrung zu-
standigen Fahrdienstleiter noch
nichtfestgestellt. Ersthinterdem
Blocksignal der Uberleitstelle
Willroth darf dann der Triebfahr-
zeugfihrer derzweiten ICE-Ein-
heit mit der fUr ihn im Fahrplan
vorgeschriebenen Geschwin-
digkeit weiterfahren.

Wann darf die Sperrung des
Gleises Bahnhof Montabaur
- Uberleitstelle Willroth auf-
gehoben werden?

Die Sperrung des Gleises Bahn-
hof Montabaur — Uberleitstelle
Willroth wird wieder aufgeho-
ben, wenn der Anlass der Glei-
sperrung (hier liegengebliebe-
ner Zug) weggefallen, der ge-
sperrte Gleisabschnitt von der
Sperrfahrt (Hilfslok mit erster
ICE-Einheit) und des zweiten
weiterfahrenden Zugteils (zwei-
te ICE-Einheit) gerdumt wurde.

DS/DV 408.0461 Abs. 8

Die Zugmeldestelle, die die

Sperrung des Gleises aus-

gesprochen hat, hebt sie

auch wieder auf. Sie darf es

erst, wenn

a) sie festgestellt hat oder
ihr gemeldet worden ist,
daB alle Anlasse fiir die
Gleissperrung weggefal-
len sind und dies im Zug-
meldebuch eingetragen
ist,

b) auBerdem im Zugmelde-
buch eingetragen sind
1. die Beendigung aller
in das gesperrt Gleis ab-
gelassenen oder auf frei-
er Strecke begonnenen
Sperrfahrten und die An-
kuntft aller etwa liegenge-
bliebener Zlge oder Zug-
teile.

Wie wird die Raumung des
gesperrten Gleises Bahnhof
Montabaur -Uberleitstelle
Willroth im Einzelnen fest-
gestellt?

Fallbezogen gilt, dass die Rau-
mung des gesperrten Gleises
jedenfalls nicht durch eine Rau-
mungsprufung durch den Fahr-
dienstleiter festgestellt wird.

DS/DV 408.0571 Abs. 8d,
erster Satz

FUrden betroffenen Zug wird
keine Raumungsprufung
durchgeflhrt.

AuBerdem gilt fallbezogen das
Erfordernis, dass durch einen
Vergleich mit der Wagenliste
festzustellen ist, dass keine im
gesperrten Gleisabschnitt be-
findlichen Fahrzeuge zurlickge-
lassen werden.

DS/DV 408.0571 Abs. 8d,
dritter Satz

Wurde der Zug in mehreren
Teilen hereingeholt, ist auBer-
dem durch Vergleich mit der
Wagenliste festzustellen, daB
keine Fahrzeuge auf der Stre-
cke zurlickgelassen wurden.

Die Feststellung, dass die Sperr-
fahrt (Hilfslok mit erster ICE-
Einheit) dass gesperrte Gleis
geraumt hat, erfolgt durch Mel-
dung des zustandigen Zugfuh-
rers Uber die Beendigung der
Sperrfahrt.

DS/DV 408.0571 Abs. 8d,
zweiter Satz

Die Raumung des gesperr-
ten Gleises wird durch die
Meldungen Uber die Beendi-
gung aller Sperrfahrten fest-
gestellt.

Wo erfolgt die Meldung des
Zudfiihrers liber die Beendi-
gung der Sperrfahrt?

Die Meldung des ZugfUhrers
Uber die Beendigung der Sperr-
fahrt erfolgt, nachdem die Sperr-
fahrt die Uberleitstelle Willroth
erreicht hat.

DS 408.0481 Abs. 21 a
Der Zugfuhrer meldet, wenn
die Sperrfahrt

a ...

b) auf der freien Strecke en-
det, dem Fahrdienstleiter
der Zugmeldestelle, auf
der die Sperrfahrt abge-
fahren ist oder dem Fahr-
dienstleiter der Zugmel-
destelle, die fur die Zulas-
sung der Sperrfahrt zu-
standig ist, daB das Stre-
ckengleis von allen Fahr-
zeugen der Sperrfahrt
geraumtist. ...

Denn fallbezogen endet die
Sperrfahrt auf einer Blockstelle
(hier: Uberleitstelle Willroth), die
sich auf der freien Strecke be-
findet.

DS/DV 408.0121 Abs. 7
.Uberleitstellen sind
Blockstellen der freien Stre-
cke, wo Zlge auf ein ande-
res Gleis derselben Strecke
Ubergehenkdnnen. ...  p
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Was gilt, wenn eine Wagen-
liste nicht zur Verfligung
steht?

Steht von vornherein fest, dass
fUr die zu treffende Feststellung
nach der Regel in Abschnitt
408.0571 Abs. 8d, dritter Satz
eine Wagenliste nicht vorhan-
den ist, mussen die Nummern
aller Fahrzeuge der liegenge-
bliebenen ICE-Doppeleinheit in
eine Liste durch den zustandi-
genZugfuhrer eingetragen wer-
den.

Was gilt, wenn fiir die obige
Reihungsaufnahme desICE-
Zuges in Listenform keine
Zeit zur Verfiigung steht?

Steht fur die Reihungsaufnah-
me keine ausreichende Zeit zur
Verflgung oder soll auf die Rei-
hungsaufnahme des ICE-Zuges
in Listenform génzlich verzich-
tet werden, ist die Feststellung
nach der Regel in Abschnitt
408.0571 Abs. 8d nicht erfolgt.
Folgend erhalt der Triebfahr-
zeugfuhrer des ersten nach der
Gleissperrung fahrenden Zuges
einen Befehl C mit der Wei-
sung, den zuvor gesperrten
Gleisabschnitt Bahnhof Monta-
baur — Uberleitstelle Willroth auf
Sicht zu befahren.

Fallbeispiel 3

Im Bahnhof Limburg Sud
ist die erste ICE-Einheit als
Zugfahrt bereits angekom-
men. Die zweite ICE-Ein-
heit als Zugfahrt steht vor

BahnPraxis Aktuell

dem Halt zeigenden Ein-
fahrsignal des Bahnhofs
Limburg Stid und willin das
durch die erste ICE-Einheit
besetzte Bahnhofsgleis
ohne ortsfestes Zielsignal
einfahren, um sich dort
anschlieBend mit der ers-
ten ICE-Einheit als ICE-
Doppeleinheit zu vereinigen
(Abbildung 3).

Lasst es die Richtlinie DS/
DV 408.01 - 09 nunmehr zu,
mit der zweiten ICE-Einheit
in das durch die erste ICE-
Einheit besetzte Bahnhofs-
gleis, und zwar ohne orts-
festes Zielsignal, einzufah-
ren?

BahnPraxis

Nein, denn flr die Einfahrt eines
Zuges in ein teilweise besetztes
Gleis ist grundsatzlich immer
einZielsignal erforderlich. Ist hin-
gegenim BahnhofLimburg Std
kein ortsfestes Zielsignal einge-
richtet, ist hierflr ersatzweise,
und zwar vor Zulassung der Ein-
fahrt der zweiten ICE-Einheit,
ein Signal Sh 2 aufzustellen.

DS/DV 408.0491 Abs. 9

Soll ein Zug in ein Gleis ein-
fahren, das nicht durch ein
Hauptsignal, Sperrsignal,
Gleissperrsignal (DV 301) —
ausgenommen das einer
Gleissperre — oder Licht-
sperrsignal (DV 301) be-
grenzt ist oder das nicht in
seiner ganzen Lange befahr-

bar ist, ist er am Ende des
Einfahrwegs durch ein
Schutzsignal (DS 301) oder
Schutzhaltsignal (DV 301)
anzuhalten.

Nachdem nun das Signal Sh 2
aufgestellt wurde, erfolgt die
Einfahrt der zweiten ICE-Einheit
in den Bahnhof Limburg Std
durch Befehl C, Grund Nr. 4
LEinfahrtin ein teilweise besetz-
tes Gleis"; hdchstens 20 km/h.
Ein Signal Zs 7 — soweit vorhan-
den — darf hierfUr nicht bedient
werden; denn es wird in diesem
Fall nicht auf Sicht gefahren.
Hingegen darf fUr die Zulassung
der Einfahrt das Signal Zs 1 -
soweit vorhanden bedient wer-
den.

DS 408.0481 Abs. 3a
Schriftliche Befehle sind
durch Signale oder LZB-Auf-
trdge zu ersetzen, wenn es
moglich und im Einzelfall
nicht verboten ist. Es wer-
den ersetzt

a) der Befehl Ab zur Vorbei-
fahrt an einem Signal Hp
0 oder an einem gestor-
ten  Lichthauptsignal
durch Signal Zs 1 oder Zs
7, ...

b) ...

Am Einfahrsignal des Bahnhof
Limburg Sud ist kein Zs 1 ein-
gerichtet (an Hauptsignalen mit
Zs 7 ist kein Zs 1 eingerichtet).
Demzufolge erfolgt die Zulas-
sung der Einfahrt durch Uber-
mittlung eines Befehls Ab.

Fallbeispiel 4

Die erste ICE-Einheit als
Zugfahrt ist wegen Ausfall
von Fahrmotoren im Gleis
der freien Strecke zwischen
Uberleitstelle Willroth und
Bahnhof Siegburg, und
zwar noch vor der Einfahrt
des Bahnhofs Siegburg, lie-
gengebliebenund kannaus
eigener Antriebskraft nicht
mehr weiterfahren. Der zu-
stéandige Fahrdienstleiter
sperrt daraufhin das Gleis
zwischen der Uberleitstelle
Willroth und dem Bahnhof
Siegburg. Eine zweite
ebenfallsim Gleis der freien
Strecke zwischen der Uber-
leitstelle Willroth und dem
Bahnhof Siegburg befindli-
che ICE-Einheit als Zug-
fahrtist zwischenzeitlich vor
einem LZB-Blockkennzei-
chen zum Halten gekom-
men (Abbildung 4).

Istes zulassig, dass die zwei-
te vor dem LZB-Blockkenn-
zeichnen stehende ICE-Ein-
heit in den vorliegenden mit
der ersten ICE-Einheit be-
setzten LZB-Zugfolgeab-
schnitt einfahren darf, sich
anschlieBend mit der ersten
ICE-Einheit zu vereinigen,
um dann als Doppeleinheit
vereint in den Bahnhof Sieg-
burg weiterfahren zu koén-
nen (Hilfe von hinten)?

BahnPraxis
Nach den derzeit gultigen Re-

geln der Richtlinie DS/DV
408.01-09ist dies nichtvorge-

Abbildung 3 Bf
sema Limburg Sid
ICE-Einhait 1
defek!
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sehen. In § 39 Abs. 3 der EBO
wird rechtsverbindlich vorge-
schrieben, dass Zluge einander
in der Regel nur im Raumab-
stand folgen durfen.

EBO § 39 Abs. 3

Zlge durfen auf Bahnen mit
einer zuldssigen Geschwindig-
keit von mehr als 30 km/h nur
im Abstand der Zugfolgestellen
einander folgen; bei eingleisi-
gem Betrieb darf das Gleis bis
zur nachsten Ausweichstelle
nicht durch einen Zug der Ge-
genrichtung beansprucht sein.
Hiervon darf abgewichen wer-
den bei Stérungen oder Gleis-
sperrungen.

Das in der EBO rechtsverbind-
liche Prinzip des Fahrens im
Raumabstand ist ebenso in der
Richtlinie DS/DV 408.01 — 09

BahnPraxis Aktuell - Leserforum

sinngeman wie folgt verankert:

DS/DV 408.0201 Abs. 1
Zugfolgeabschnitte sind
Gleisabschnitte der freien
Strecke, in die ein Zug nur
eingelassen werden darf,
wenn sie frei von Fahrzeu-
gen sind und das Gleis bis
zur ndchsten Zugmeldestel-
le nicht durch einen Zug der
Gegenrichtung beansprucht
wird.

Von dem Prinzip ,Fahren im
Raumabstand” darf jedoch bei
Stérungen oder Gleissperrun-
gen abgewichen werden. Bei-
spielsweise hinterlasst die Gleis-
freimeldeanlage wegen Stérung
eine Besetztanzeige. Der Zug-
schluss des diesen gestorten
Abschnitt zuletzt befahrenen
Zuges ist jedoch nicht feststell-

par. Der nun folgende Zug darf
den weiterhin besetzt anzeigen-
den Gleisabschnitt auf Sicht
befahren. Nach der obigen Fall-
beschreibung 4 ist jedoch eine
Stérung der Gleisfreimeldean-
lage nicht eingetreten, denn zu
diesem Zeitpunkt arbeitet sie
ordnungsgemaB, weil in dem
LZB-Zugfolgeabschnitt zwi-
schen dem LZB-Blockkennzei-
chenund dem Einfahrsignal des
Bahnhofs Siegburg sich tat-
sachlich ein Zug befindet.

Nach dem bisher Gesagten,
bliebe nurnoch tbrig, den LZB-
Zugfolgeabschnitt zwischen
dem LZB-Blockkennzeichen
und Einfahrsignal des Bahnhofs
Siegburg zu sperren, um somit
eine Abweichung vom Prinzip
,Fahren im Raumabstand® zu
ermdglichen. Diese Moglichkeit

Abbildung 4
B ICE-Elnhadt 1 “::I‘ uﬂ
Siegburg l Widliroth
-
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wiederum scheitert jedoch dar-
an, dass auf Strecken mit LZB
das Sperren eines Gleisab-
schnitts von Zugfolgestelle zu
Zugfolgestelle ausnahmsweise
zwischen zwei LZB-Zugfolge-
stellennur dann zulassigist (Ort-
liche Richtlinien), wenn die LZB-
Blockstellen mit einem Haupt-
signal ausgerustet sind. Im vor-
liegenden Fall 4 ist jedoch die
LZB-Blocksstelle, vor der die
zweite ICE-Einheit zum Halten
gekommen ist, lediglich mit ei-
nem LZB-Blockkennzeichen
gekennzeichnet und nicht mit
einem Hauptsignal.

Fazit
Die Regeln der DS/DV 408.01 -
09 lassen die Einfahrt eines
Zuges in einen tatsachlich mit
einem Zug besetzten Zugfolge-
abschnitt, ohne zuvor diesen
Abschnitt gesperrt zu haben,
aus den 0.g. Griinden nicht zu.
Ebenso bleibt das ,Fahren auf
Sicht* nur auf den Fall einer
vermuteten Besetzung eines
Zugfolgeabschnitts beschrankt.
Dies ergibt sich insbesondere
aus dem zum Grund Nr. 1 des
Befehls C verwendeten Wort-
laut, der wie folgt lautet: ,Gleis
kann besetzt sein®.
(Fortsetzung folgt) <

Leserforum: Auch das geschah - irgendwo in Deutschland

Fdl Horn erhalt von der techni-
schen Fachkraft die Meldung,
dass zwischen den Bahnhofen
Eisenau und Gerste von km
114,2 bis km 114,5 ein Mangel
am Oberbau besteht. Deshalb
muss sofort eine Langsamfahr-
stelle mit 70 km/h —zunachst
ohne Lf-Signale- eingerichtet
werden.

Fdl Horn &rgert sich: ,Da muss
ich ja nun 3 Tage lang jedem
Zug in Richtung Gerste einen
Befehl C erteilen. Das wird wie-
der Verspatungen geben ...*

Gleichzeitig Uberlegt Horn, wie
er sich die nun auf ihn zu kom-
mende Mehrarbeit etwas er-
leichtern konnte. Ihm fallt eine
Bestimmung aus der DS / DV
408.0411 (1) b) ein:

ist fur d

P
LA

O

Befehl| C ) . R

- mit hdchstens. ......F0_..._kmih -

refuchen Eisenau und Gersie von Em 1142 g km 1145

Grund Nr. 40 -

Mangel am Oberbau

Zusitzliche Aufirige und Hinweise |sowsail erordarich)
1) Li-Signale = fehien =

Elsenad, dan 17. Jull 2002,
Fafvchensisifer

,Wird kein Vordruck verwendet,
en Auftrag der Wortlaut des Vordrucks ver

S MM

arhatan

iMams Funktbnni

bindlich.”

Als begeisterter PC-Anwender
macht er sich sofort an die Ar-
beit und entwirft einen ,ange-
passten“ Befehl C, siehe ne-
benstehende Abbildung.

»Sehr gut.” freut sich Horn. ,So
spareich mirviel Schreibroutine
und auBerdem ist der Befehl so
fGr den Tf viel besser lesbar.”

Doch Halt!

So praktisch diese Ldsung
aufden ersten Blick aussieht:
die Redaktion sieht Proble-
me hinsichtlich der Bestim-
mungen der

DS/DV 408.0411 (1) a) und
DS/DV 408.0101 (3).

Schreiben Sie uns doch Ihre
Meinung und lhre Erfahrun-

gen. |
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Lokrangier-
fUhrer in der
Praxis

Papierloser Transport im Binnenverkehr
ab 5. August 2002

Gerd Schneider (CBB 31), Mainz

Durch die Weiterentwicklung der Elektronischen Daten-
verarbeitungs-Verfahren (EDV) sind wir bei DB Cargo so
weit, dass im Binnenverkehr die Transporte ohne
Besonderheiten grundsétzlich ohne Beférderungs-
papier durchgefihrt werden kénnen. Flr Sie als Lrf/Rb
kommen daher flr diese Transportabwicklungen ab
5.8.2002 Anderungen im téglichen Arbeitsablauf zu, die
wir Ihnen in einer kompakten Form darstellen méchten.

Bei allen anderen Transporten, wie Gefahrgut usw., auf
die wir in unserer Aufzeichnung zuerst eingehen wollen,
dndert sich lediglich die Bezeichnung des transport-
begleitenden Beférderungspapiers. Die Regelungen fiir
die Annahme bleiben in der bisherigen Form bestehen.

Auch die bisherigen Richtlinien fiir den internationalen
Verkehr bleiben unverdndert.

Weiter zeigen wir die Verfahrensweise auf, wie Sie
sich verhalten missen, wenn vom Kunden Wagen zur
Abholung bereitgestellt worden sind, fir die Sie keinen
Auftrag haben.

92

Transporte mit
Besonderheiten

Bei Transporten wie

® Gefahrgut (RID-Gter),

® Militargut,

® Zollsendungen besonderer
Versandanmeldung ,, T* (Ein-
heitspapier) als Zollanmel-
dung,

® auBergewdhnliche Sendun-
gen (LademaBuberschrei-
tungen, Schwerwagen),

® von und nach den Héfen
Bremen, Bremerhaven,
Hamburg und Libeck,

® vonundnach Bahnhofen der
Deutschen Bahn AG auf
schweizerischem und Gster-
reichischem Gebiet und

® als Tragerpapier fur mitzu-
gebende Begleitpapiere (z.B.
Zoll- oder Abfallbegleitpapie-
re, ,Beiblatt KV*, Rechnun-
gen, Lieferscheine)

erhalten Sie fUr die Annahme
der Sendung grundséatzlich bei
Ihrem Druckerstandort einen
einteiligen ,, Transportschein®,
der alle erforderlichen Angaben
enthalt und das Gut bis zur
Ablieferung begleitet.

Inden Fallen, in denen der Kun-
de wie bisher einen Frachtbrief
Ubergibt, erhalten Sie unver-
andert ein vorgepriftes ,,Da-
tenblatt®.

Die besonders von lhnen zu
beachtenden Regelungen bei
der Behandlung von Wagen mit
RID-Giitern entnehmen Sie
Bild 1 (Ziffern 1 - 3)

Transporte ohne
Besonderheiten

Bei Transporten ohne Beson-
derheiten (,Normaltransporte®)
erhalten Sie ab dem genann-
ten Termin an ihrem Drucker-
standort ein ,,Info-Versand-
auftrag®, der alle Informatio-
nen enthalt, die Sie fUr die An-
nahme der Sendung bendtigen.
Dieser Auftrag verbleibt nach
der Annahme bei Versand-DB
Cargo Bahnhof. Die Annahme-
modalitdéten im einzelnen s.
Bild 2 (Ziffern 4 - 6).

Der Transport dieser Sen-
dungen wird ohne Beférde-
rungspapier abgewickelt!

Damit jederzeit erkennbar ist,
dass ein die Sendung beglei-
tendes Befbrderungspapier fir
den Transport nicht erforderlich
ist, sind diese Auftrage in PVG
(Wagenliste Spalte 12 —Bemer-
kungen) mit der Sonderbehand-
lung ,39“ und dem Vermerk
,ohne Befp“ gekennzeichnet.

In Bild 3 (Ziffer 7) weisen wir
darauf hin, dass Privatwagen
im Grundsatz (leer oder bela-
den) wie beladene Wagen zu
behandeln sind.

Behandlung von
beladenen Wagen,
die beim Kunden
ohne Auftrag

zur Abholung
bereitstehen

Ab dem 23.6.2002 wurde in
PVG der Grundsatz ,,keine Wa-
genbewegung ohne Auftrag®
umgesetzt bzw. Bewegungen
von Fahrzeugen besser doku-
mentiert.

FUr den Fall, dass zum Zeit-
punkt der Abholung beim Kun-
den noch keine ZAB-Auftrags-
daten vorliegen, dem Lrf/Rb
nicht Ubermittelt werden kon-
nen und der Wagen trotzdem
abgeholt werden soll, wird bei
der Abarbeitung der Bedienlis-
te vom EDV-System ein vorlau-
figer Auftrag ,,Q-Auftrag” er-
zeugt.

Das Grobkonzept fUr das Ver-
fahren der Lrf/Rb bei derartigen
Auftragen ist in Bild 3 (Ziffer 8)
kurz dargestellt. Bei Stellen, bei
denen erfahrungsgeman regel-
maBig beladene Wagen mit Q-
Auftrdgen abgeholt werden
mussen, erstellt der Cargo
Bahnhof einen Behelf, aus dem
die erforderlichen vorlaufigen
Angaben flr die betriebliche
Behandlung beladener Wagen
mit Q-Auftrdgen entnommen
werden kdénnen.
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Zur sicheren betrieblichen Be-
forderung dieser Wagen beno-
tigen Sie als Lrf/Rb:

® Angaben zur auBergewdhn-
lichen Sendungen

® Angaben zu Gefahrgut ge-
man RID

® | adezustand leer oder bela-
den

® Gewicht der Ladung

® Angaben zu leichtem oder
schwerem Schrott (mit bzw.
ohne Sicherungsnetz)

Fehlen diese Angaben, diir-
fen Sie diese Wagen nicht
beférdern!

In diesem Zusammenhang wei-
sen wir darauf hin, dass auch
Wagen mit Q-Auftragen nur bis
zum Versandknoten beférdert
werden durfen.

Liegt ein ZAB-Auftrag nicht
rechtzeitig vor Ende der Zugbil-
dung des Ausgangszuges Vor,
muss der betroffene Wagen
zurlickbleiben.

Alle hier in Kurzform beschrie-
benen Arbeitsverfahren erhal-
ten Sie als ,Arbeitsbehelf flr
papierlosen Transport (Vordruck
605.9301.76) in handlicher
Form zur Unterstttzung bei Ih-
rer taglichen Arbeit von lhrem
DB Cargo Bahnhof. |
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Abbildungen, von oben nach unten

Abbildung 1:

Behandlung von Wagen mit RID-GU-

tern.

Abbildung 2:
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\Wagen dad in Tuphddung (Ahlsuf dber Berg)

Behandlung von ,Normalen Wagen*.

Abbildung 3:
Behandlung von Wagen ohne Auftrag
(Q-Auftrage).
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Der Sicherheits-
beauftragte

Es gibt viele ,,...beauftragte mit unterschiedlichen Namen und Aufgaben. Wir kennen
z.B. Konzernbeauftragte, Datenschutzbeauftragte, Gleichstellungsbeauftragte,
Strahlenschutzbeauftragte, Gefahrgutbeauftragte usw. Jeder ,,...beauftragte” hat
Aufgaben zu erfillen oder Interessen wahrzunehmen. Die , Existenzberechtigung” bzw.
die rechtliche Grundlage fiir die Benennung oder Berufung ist in unterschiedlichen
Gesetzen, Verordnungen, Vorschriften oder dhnlichem verankert. Ebenso sind dort die
Aufgaben, Rechte, Pflichten, Verantwortungsbereiche sowie andere
Formalitédten beschrieben.

Haben Sie auch schon einmal ‘was von einem — oder besser noch von lhrem —
Sicherheitsbeauftragten gehért? Im folgenden Artikel von
Dipl.-Ing. Michael Zumstrull, Technischer Aufsichtsdienst der EUK, werden dessen
Verantwortung, Aufgaben, Rechte und Pflichten beschrieben.

Der SithErheitstauftragte

erieskutachirg by s ]
-~ Rt
it ypef SImlhlllb?nﬂup':

-

Abbildung 2:
Der Sicherheits-
beauftragte (GUV20.2.1)

e ——
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Geschichtliches

Die Rolle/Aufgabe des Sicher-
heitsbeauftragten gibt es schon
lange. Zwar existiert der Begriff
»Sicherheitsbeauftragter” erst
seit 1963, die Aufgaben wur-
denaber schonwesentlich eher
wahrgenommen. Der begriffli-
che Vorganger war der ,Unfall-
vertrauensmann®, wie er vor
1963 in den UnfallverhUtungs-
vorschriften hie3. Dieser Begriff
passte nicht mehr in die Zeit,
wer wollte schon einem ,Mann
vertrauen®, der mit ,Unfallen”
zu tun hat?

Gesetzliche
Grundlage

Die gesetzliche Grundlage, oder
wie manchmal auch gesagt
wird, die ,Geburtsurkunde” des
Sicherheitsbeauftragten findet
sich im Sozialgesetzbuch VII.
Hier heiBt es im § 22:

,In Unternehmen mit regel-
maBig mehr als 20 Beschaf-
tigten hat der Unternehmer
unter Beteiligung des Be-
triebsrates oder Personalra-
tes Sicherheitsbeauftragte
unter Berlcksichtigung der
im Unternehmen fUr die Be-
schaftigten bestehenden
Unfall- und Gesundheitsge-
fahren und der Zahl der Be-
schaftigten zu bestellen...”

Konkrete Vorgaben Uber die
Anzahl der zu bestellenden Si-
cherheitsbeauftragten sind hier
nicht gemacht. Dieses obliegt
dem jeweiligen Unfallversiche-
rungstrager, also fur den Be-
reich der Deutschen Bahn AG
der Eisenbahn-Unfallkasse
(EUK).

Die EUK nennt die erforderliche
Anzahl an zu bestellenden Si-
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cherheitsbeauftragten in der
Anlage 1 der Unfallverhttungs-
vorschrift (UWV) ,Allgemeine Vor-
schriften” (GUV 0.1). Hier steht:

,Die Zahl der zu bestellen-
den Sicherheitsbeauftrag-
tenrichtet sich nach der Zahl
der Beschéftigten.

Es sind mindestens zu be-
stellen bei

21-50 Beschéftigten

1 Sicherheitsbeauftragter

51-120 Beschdéftigten
2 Sicherheitsbeauftragte

121-200 Beschéiftigten
3 Sicherheitsbeauftragte

201-2000 Beschdéittigten fir

Jje 100 weitere Beschéftigte
1 weiterer Sicherheitsbeauf-
tragter ...

Angemerkt sei an dieser Stelle,
dass in der UnfallverhUtungs-
vorschrift die Rede von ,min-
destens® ist. Der Unternehmer
kann durchaus mehr als die
oben geforderte Anzahl als Si-
cherheitsbeauftragte bestellen.
Ebenso kdnnen auch in kleine-
ren Betrieben, d.h. in Betrieben
mit weniger als 21 Beschéaftig-
ten, Sicherheitsbeauftragte be-
stellt werden. Der Unternehmer
tut sogar gut daran, mehr als
nur die geforderte Mindestan-
zahl einzusetzen. Die Sicher-
heitsbeauftragten kosten nam-
lich nichts, sondern helfen dem
Unternehmer Kosten zu sparen
und somit wirtschaftlicher zu
arbeiten. Zwar sagt der Volks-
mund:

,Was nichts kostet, dass
taugt auch nichts*

aber dieses trifft auf den Sicher-
heitsbeauftragten ganz be-
stimmt nicht zu.

,Das Ohr auf der
Schiene”

Diese Aussage lasst uns an die
Indianer denken. Sie haben frii-
her das Ohr auf die Schiene
gelegt, um das Herannahen ei-
nes Zuges moglichst frihzeitig

BahnPraxis 9/2002
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Sicherheitsbeauftragter
in diesem Betrieb ist:

SICHERHEITS

Eisanbahn - Unflalikasss
Crmgnoliehe Lavarsioharung

BEAUFTRAGTER

Abbildung 1: Aufkleber zur Bekanntgabe des Sicherheitsbeauftragten.

zuerkennen. In einer Zeitschrift,
die von Eisenbahnern gelesen
wird und die die Gefahren aus
dem Eisenbahnbetrieb kennen,
nun dazu aufzufordern, ,,das Ohr
auf die Schiene zu legen” klingt
bedenklich. Die Aufforderungist
aber selbstverstandlich nur
bildlich gemeint. Die Sicher-
heitsbeauftragten sind es nam-
lich, die bei der taglichen Arbeit
auch standig vor Ort sind und
hier die Arbeitsbedingungen
kennen. Sie sind ,vor Ort", sind
Kollege unter Kollegen und wis-
sen, wie es an der Basis aus-
sieht.

Naturlich sorgenim Betrieb auch
andere Personen fUr Sicherheit
und Gesundheitsschutz. Dasist
in erster Linie der Vorgesetzte,
der auf Grund seiner Position
Verantwortung tragt. Um dieser
Verantwortung gerecht werden
zu kdénnen, ist in jedem Betrieb
eine Fachkraft fUr Arbeitssicher-
heit bestellt, die den Vorgesetz-
ten unterstitzt, indem sie in re-
gelméBigen Abstanden Be-
triebsbegehungen macht. Doch
weder der Vorgesetzte noch die
Fachkraft flr Arbeitssicherheit
koénnen standig vor Ort sein.
Der Sicherheitsbeauftragte ist

es. Er hat die Mdoglichkeit, im
tagtaglichen Arbeitsablauf Un-
fall- und Gesundheitsgefahren
zu erkennen.

Sicherheits-
beauftragter: ein
Ehrenamt

Die Wahrnehmung der Aufga-
ben des Sicherheitsbeauftrag-
ten ist ehrenamtlich und nicht
mit einer hdheren Bezahlung
gekoppelt. Warum Ubt jemand
dann ein solches Amt aus oder
lasst sich dazu bestellen?

Diese Frage lasst sich nicht so
einfach beantworten. Sicher-
heitsbeauftragte sind in der
Regel sehr engagierte Men-
schen, die sich fur ihren Ar-
beitsbereich und ihre Kollegin-
nen und Kollegen verantwort-
lich fGhlen. Sie sind zuverlassig,
haben groBe Erfahrung inihrem
Arbeitsbereich und genieBen
Vertrauen.

Das GenieBen des Vertrauens
der Kolleginnen und Kollegen
setzt natlrlich voraus, dass der
Sicherheitsbeauftragte aner-
kannt ist. Dadurch wird es ihm

gelingen, auch ohne Weisungs-
recht zu Uberzeugen und auf
sicheres Verhalten hinzuwirken.
Ubrigens hat der Sicherheits-
beauftragte in dieser Rolle kei-
nerlei Verantwortung.

Die Rechte der
Sicherheits-
beauftragten

Wer Pflichten hat, der hat auch
Rechte und wer Aufgaben hat,
muss auch die Mdglichkeit ha-
ben, diese zu erflllen. Deshalb
ist in der UWV ,Allgemeine Vor-
schriften” (GUV 0.1) im § 9 fest-
gelegt:

,Der Unternehmer hat den
Sicherheitsbeauftragten Ge-
legenheit zu geben, ihre Auf-
gaben zu erflllen, insbeson-
dere in ihrem Bereich an den
Betriebsbesichtigungen und
Unfalluntersuchungen der
Technischen Aufsichtsbeam-
tenteilzunehmen. Den Sicher-
heitsbeauftragten sind auf
Verlangen die Ergebnisse der
Betriebsbesichtigungen und
Unfalluntersuchungen zur
Kenntnis zu geben.* >
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Dieses ist zum Beispiel
der Fall, wenn jemand
grob sicherheitswidrig
arbeitet und dabei sich
selbst oder andere ge-
fahrdet. Ubrigens ist in
solchen Féllen jeder ge-
fordert einzuschreiten.

Die Sicherheitsbeauf-
tragten haben also
keine groBere Verant-
wortung als ihre Kol-
leginnen und Kolle-
gen.

Qualifikation

Vordem Hintergrund des
bisher Gehorten stellt
sich die Frage, ob ein
Sicherheitsbeauftragter
eine besondere Qualifi-
kation mitbringen muss.
Dieses ist nicht der Fall.
Der Unternehmer wahlt,
unter Beteiligung des Be-
triebsrates, den Sicher-
heitsbeauftragten aus.

Abbildung 3: Gesprachsfiihrung fir
Sicherheitsbeauftragte (GUV20.56).

Anders als bei den Fachkraften
fUr Arbeitssicherheit ist nicht
festgelegt, wie viel Zeit zur Ver-
flgung stehen muss; also kann
man nur sagen: ausreichend!
Dass ausreichend Zeit zur Ver-
flgung steht, liegt doch auch
im Interesse des Unternehmers,
denn nur wenn der Sicherheits-
beauftragte Zeit fir seine wich-
tigen Aufgaben hat, kann er
dazu beitragen, Unfélle zu ver-
meiden.

Verantwortung

Die Sicherheitsbeauftragten
unterstltzen den Unternehmer
in Punkto Arbeitssicherheit. Die
Verantwortung dafUr liegtjedoch
nicht bei ihnen, sondern einzig
und allein beim Unternehmer
bzw. den Vorgesetzten. Diese
Personen haben — anders als
die Sicherheitsbeauftragten —
ein Weisungsrecht, kbnnen also
»sagen, wo es lang geht*.

Die Sicherheitsbeauftragten
sind naturlich gefordert, auch
ohne Weisungsrecht einzugrei-
fen, wenn Gefahr in Verzug ist.
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Hierbei berticksichtigt er
Kriterien, wie z.B.
® Zuverlassigkeit
® Erfahrung
® kollegiales Verhalten
® Anerkennung durch Kollegen
® Redegewandtheit.

Diese Aufzéhlung ist nicht ab-
schlieBend oder zwingend. Fur
die Auswahl kdnnen auch ganz
andere Grlnde ausschlagge-
bend sein. Wichtigist vor allem,
das der Sicherheitsbeauftragte
,Kollege unter Kollegen“ und
kein Vorgesetzter ist. Eine
Selbstverstandlichkeit ist es,
dass mitdemausgewahiten Mit-
arbeiter gesprochen wird und
dessen Einverstandnis einge-
holt wird. Letztlich wird der Si-
cherheitsbeauftragte den Kol-
legen bekannt gegeben und auf
den von der EUK bereitgestell-
ten Aufklebern (Abbildung 1) na-
mentlich genannt.

Leider wird die 0.g., unter er-
wachsenen Menschen eigent-
lich selbstverstandliche Vorge-
hensweise, namlich miteinan-
der zu sprechen, nicht immer
angewendet. Ein Sicherheits-
beauftragter antwortete bei ei-
nem Seminar auf die Frage, wie

er zu dem Amt gekommen sei,
dass er dieses nicht wisste. Er
habe seinen Namen nach sei-
nem Urlaub am schwarzen Brett
gelesen.

Aus- und
Fortbildung

Um es gleich am Anfang klarzu-
stellen: Sicherheitsbeauftragte
mussen keine Ausbildung ab-
solvieren. Gleichwohl sollen sie,
um ihrer Rolle gerecht werden
zu kdnnen, von Zeit zu Zeit an
einem Seminar teilnehmen. Die
EUK bietet jahrlich ca. 45 spezi-
elle Seminare flr Sicherheits-
beauftragte an. An einem sol-
chen Seminar sollte jeder neue
Sicherheitsbeauftragte zu Be-
ginn seiner ,Karriere* teilneh-
men. Danach wird eine erneute
Teilnahme an einem dieser Se-
minare nach vier bis funf Jahren
seitens der EUK empfohlen.
Neben den vorgenannten Se-
minaren besteht auch die M6g-
lichkeit zur Teilnahme an Fach-
seminaren. Die Kosten fUr die
Aus- und Fortbildung, z.B. fur
Fahrt, Verpflegung und Unter-
bringung werden von der EUK
Ubernommen.

Neben den Seminaren werden
von der EUK spezielle Broschu-
ren fUr Sicherheitsbeauftragte
zur Verflgung gestellt, z.B.:

® ,Der Sicherheitsbeauftragte”
(GUV 22.2.1)

® ,Gesprachsflhrung fir Si-
cherheitsbeauftragte” (GUV
20.56).

Aufgaben

Die Aufgaben des Sicherheits-
beauftragten sind global im
Sozialgesetzbuch VI festgele-
legt. Hier heiBt es im §§ 22:

,Die Sicherheitsbeauftrag-
ten haben den Unterneh-
mer bei der Durchfiihrung
der MaBnahmen zur Verh(i-
tung von Arbeitsunféllen und
Berufskrankheiten zu unter-
stuitzen, insbesondere sich
von dem Vorhandensein
und der ordnungsgeméBiBen

Benutzung der vorgeschrie-
benen Schutzeinrichtungen
und persdénlichen Schutz-
ausriistungen zu Uberzeu-
gen und auf Unfall- und
Gesundheitsgefahren fir die
Versicherten aufmerksam zu
machen.

Zunéachst ist im Text von Unter-
stltzung die Rede. Gemeint ist,
dass der Sicherheitsbeauftrag-
te den Unternehmer beidessen
Aufgabe, fur die Sicherheit und
den Gesundheitsschutz zu sor-
gen, unterstitzt. Weiterhin soll
sich der Sicherheitsbeauftragte
davon Uberzeugen, dass
Schutzeinrichtungenvorhanden
sind und persdnliche Schutz-
ausrustungen getragen werden.
Dies macht erforderlich, die Ar-
beitsablaufe zubeobachten und
erkannte Mangel je nach Mog-
lichkeit entweder selbst abzu-
stellen oder dem Vorgesetzten
zu melden, damit dieser sie
abstellen lasst.

Der Sicherheitsbeauftragte flhrt
aber auch Gesprache, um sei-
ne Kolleginnen und Kollegen von
einem sicherheitsgerechten
Verhalten zu Uberzeugen.
Hierbei nimmt er sich beson-
ders der ,Neulinge® in seinem
Bereich an.

Zusammen mit der Fachkraft
fr Arbeitssicherheit und dem
Betriebsrat nimmt der Sicher-
heitsbeauftragte an Betriebsbe-
sichtigungen und Unfallunter-
suchungen der EUK teil. Auch
an den Sitzungen des viertel-
jahrlichtagenden Arbeitsschutz-
ausschusses nehmen Sicher-
heitsbeauftragte teil.

Zusammenfassung

Sicherheitsbeauftragte arbeiten
ehrenamtlich, tragen keine Ver-
antwortung und haben wichti-
ge Aufgaben zu erflllen. Hierzu
brauchen sie die volle Unter-
stitzung des Unternehmers
sowie die Einsicht der Kollegin-
nen und Kollegen vor Ort. Nur
S0 kann das gemeinsame Ziel,
die Vermeidung von Unféllen,
erreicht werden. |
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